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A FGV foi criada ha mais de 70 anos para avancar nas
fronteiras do conhecimento e, assim, contribuir para o
desenvolvimento socioecondmico do Brasil. Essa missdo
se renova anualmente pelo intercambio de conhecimento
técnico e cientifico com a sociedade. Junto com a Mari-
nha do Brasil, instituicdo que se dedica continuamente a
proteger as riquezas e sociedade do pais, a FGV tem tra-
balhado para a formagao e o aperfeicoamento de pessoal,
oferecendo cursos para oficiais e desenvolvendo projetos
para a eficiéncia da administracdo naval. Em funcio da
solidez dessa parceria, a FGV produziu, em 2014, o livro
comemorativo dos 100 anos da Forca de Submarinos do
Brasil. Neste ano de 2016, recebeu novamente a honra de
participar da histéria da Marinha ao ser convidada para
a importante tarefa de desenvolver o livro comemorativo
dos 100 anos da Aviagdo Naval.

Essa tarefa é duplamente especial. Ao contar a histéria dos
100 anos da Aviacdo Naval brasileira, esta-se, também, con-
tando a histéria da aviagdo no Brasil, uma histériana qual o
pais desempenha papel de destaque. O avido é coisa nossa,
criado pelo brasileiro Santos Dumont no inicio do século,
e representa uma das mais importantes tecnologias de ex-
portagdo brasileira da atualidade.

Para um pais de dimensdes continentais, como o Brasil, a
noticia do avido ndo apenas acendeu o imaginario popular
de progresso, mas proporcionou avangos imensuraveis no
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conhecimento do territério e da realidade brasileiras, ndo
apenas no que toca a defesa, mas sobretudo a presenca do
Estado. E foi a Marinha do Brasil a grande responséavel
pela sua introducdo, aperfeicoamento de seu uso e sua
institucionalizagao.

Ao longo de seus 100 anos, a Aviagdo Naval experimentou
revezes e progressos, viveu desafios e empreendeu nume-
rosos avangos e inovagdes. Capitaneando a aviagao militar,
foi desmontada em 1941, quando foi criado o Ministério da
Aerondutica, responsavel por centralizar as operagdes aé-
reas. Retorna timidamente em 1952, tem restringidas suas
operacdes com avides em 1965, para recupera-las apenas
em 1997. Todos esses desafios contribuiram para uma Forca
extremamente empenhada, dedicada e vocacionada, mas
também criativa e preparada, pois manteve o treinamento
como prioritario em sua atuagdo e soube manter-se ativa
mesmo nos momentos de dificuldade.

Este livro atravessa a histéria brasileira do século XX em
sua relagdo com o mundo e os principais avancos tecno-
légicos da aviagdo militar. Uma histéria pouco conhecida
do publico, mas que se encontra na base da identidade na-
cional. Sua producéo celebra e consolida a parceria entre
a FGV e a Marinha do Brasil, traduzida pelo engajamento
de ambas com a histéria e o desenvolvimento do pais. Com
isso, esperamos, mais uma vez, aproximar a sociedade
dessa memoéria, que é de todos nés, brasileiros.
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Almirante de Esquadra Eduardo Bacellar Leal Ferreira

N3ao havia dez anos desde o primeiro voo do mais pesado que
o ar, pelas maos do ilustre brasileiro Alberto Santos Dumont,
quando a Marinha do Brasil criou a sua Escola de Aviagdo Na-
val, em 23 de agosto de 1916. Esse pioneirismo, fruto da visdo
de grandes chefes navais, como o entdo Ministro da Marinha,
Almirante Alexandrino de Alencar, que, pautado no desem-
penho dessas plataformas nos campos de batalha da Primeira
Guerra Mundial, adquiriu nossos primeiros avides e entregou ao
Almirante Protégenes Pereira Guimardes, Patrono da Aviagdo
Naval, a missdo de preparar o pessoal e a doutrina de emprego
aéreo na Marinha do Brasil.

Em 1941, a Aviacdo Naval e a Aviacdo Militar, brago aéreo do
Exército Brasileiro, fundiram-se para criar a Forca Aérea Bra-
sileira. A Marinha do Brasil participaria da Segunda Grande
Guerra sem as suas aeronaves organicas. Entretanto, a marcha
da Histéria se impés e durante a Campanha do Pacifico. De
modo inédito, esquadras se enfrentaram em Coral Sea sem que
os navios inimigos trocassem tiros diretamente. A batalha foi
decidida pela aviacdo embarcada, fato que se repetiu poucos
meses depois, em Midway.

Fruto desse novo panorama operacional, em 1952, a Aviacdo
Naval ressurgiu de forma independente e permanente, com a
criacdo da Diretoria de Aeronautica da Marinha. Desde entdo, o
componente aéreo do Poder Naval ndo parou de se desenvolver.
Em 1961, ingressamos no seleto grupo de Marinhas que operam
Navios Aerédromos, com a chegada do NAeL. Minas Gerais,
substituido pelo NAe Sdo Paulo, atual capitdnia da Esquadra.

A Aviacdo Naval de hoje é guarnecida por homens e mulheres
altamente capacitados e motivados. Nossas aeronaves atuam
ndo apenas no apoio a Esquadra, contribuindo para a vigilancia
e salvaguarda dos 4,5 milhées de km? da Amazénia Azul, mas

também participam de missdes de paz sob a égide das Nagdes
Unidas, como a Missdo das Nag¢des Unidas para Estabilizacdo
do Haiti (Minustah) e a Forca Interina das Nag¢des Unidas no
Libano (Unifil), além da presenca nos diversos rincdes de nosso
pais, seja na extensa Amazonia, no Centro-Oeste, no Conti-
nente Antartico e onde mais se fizer necessario para garantir a
soberania, os interesses nacionais e o bem estar da populagao.

Os desafios tecnolégicos do século XXI continuam a nos esti-
mular na busca de novos horizontes. As risticas maquinas vo-
adoras do inicio do século passado transformaram-se em armas
sofisticadas e com elevado grau de automacdo. Ao ambiente
aéreo foram adicionados os planos eletrénico e cibernético. Os
veiculos aéreos ndo tripulados sdo uma realidade. O futuro,
sempre desafiador e incerto, nos obriga a buscar constantes
investimentos para dotar a Forga de avides e helicpteros no
estado da arte, a aprimorar o treinamento dos aeronavegantes
e a melhorar a infraestrutura aerondutica da Base Aérea Naval
de S3o Pedro da Aldeia como integrante do Sistema de Controle
do Espacgo Aéreo Brasileiro.

Dessa forma, ao celebrarmos o Centenario da Aviagao Naval,
expresso o sincero reconhecimento aos Aviadores Navais, Me-
canicos de Manutencdo de Aeronaves, Controladores de Voo,
Meédicos e Psicélogos de Aviagao e todos aqueles que operam e
apoiam asnossas aeronaves, pioneiros de outrora e combatentes
do presente, incentivando-os a se capacitarem para os desafios
que a escolha profissional seguird impondo e como forma de
consolidar esse rico legado.

Parabéns a todos!
Viva a Marinha!
Viva a Aviacdo Naval!
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Almirante de Esquadra Airton Teixeira Pinho Filho

Ainda que o Brasil seja uma nagdo pacifica por tradigdo e con-
vicgdo, ndo se pode relegar ao segundo plano a defesa da nossa
soberania, dos nossos interesses e de nossas riquezas. Assim, ha
que se ter uma Estratégia Nacional de Defesa bem elaborada e
estruturada, bem como Forcas Armadas bem preparadas, apa-
relhadas e equipadas. Nesse contexto, cabe a Marinha do Bra-
sil, como tarefa precipua, a defesa da nossa “Amazdnia Azul”,
extensa area ocednica adjacente ao continente brasileiro, de
elevada importancia estratégica e com incalculaveis bens na-
turais e enorme biodiversidade. Para manter e evitar a explora-
¢do indesejavel dessa importante drea maritima, necessitamos
contar com uma Forga Aeronaval capaz de proporcionar apoio
aéreo adequado, a im de permitir ao Poder Naval exercer a mais
fundamental de suas caracteristicas, a mobilidade.

Da mesma forma que devemos a Santos Dumont o pioneirismo
do primeiro voo, deve-se a Marinha do Brasil o reconhecimento
pelo significativo esforco realizado para a implantacio da avia-
¢do no nosso Pais. Apenas dez anos apds o primeiro voo do “Pai
da Aviagao”, surgia, em 23 de agosto de 1916, a Aviagdo Naval
Brasileira, com a criacdo da Escola de Aviacdo da Marinha, que

iniciou suas atividades com apenas trés hidroavides Curtiss.
Hoje, a Aviagdo Naval conta com helicépteros e avides, muitos
deles no estado da arte ou recentemente modernizados, capazes
de prover a seguranca das nossas Forgas Navais, além de apoiar
a Marinha do Brasil no cumprimento de suas tarefas subsidia-
rias de Norte a Sul do nosso imenso territério.

Apesar da notavel evolugdo das “maquinas voadoras”, o pro-
fissionalismo e o comprometimento dos “marinheiros do ar”
permaneceram inabalados desde o inicio do século passado.
Adotando como filosofia um dos versos do seu hino, “Honremos
pois os pioneiros..”, os nossos aviadores navais souberam su-
plantar dificuldades das mais variadas ordens, mantendo o belo
legado deixado por seus antecessores. Desta forma, no momento
em que completa 100 anos, rendemos esta justa homenagem aos
marinheiros e fuzileiros, homens e mulheres, que integram essa
importante parcela do Poder Naval, a Aviacdo Naval.

Bravo Zululll
Viva a Marinhalll



Almirante de Esquadra Sergio Roberto Fernandes dos Santos

As inimeras riquezas que integram os mais de 4,5 milh&es de
kmo2 de aguas jurisdicionais brasileiras constituem um justo
motivo de orgulho nacional. E isto impde uma grandiosa tarefa
a Marinha do Brasil, que, diuturnamente, promove sua vigi-
lancia, com o propésito de garantir a defesa da soberania e dos
interesses econdmicos e estratégicos do pais, na imensiddo da
nossa Amazonia Azul. Diante da ordem mundial vigente, o Se-
tor Operativo, em consonancia com as tarefas que lhe cabem na
defesa dos interesses nacionais, dimensiona seus meios, de modo
a alcancar um nivel de dissuasdo compativel com a magnitude
dos dinamicos objetivos geopoliticos das nagdes.

Nesse contexto, a Forga Aeronaval exerce relevante papel na
protecdo da nossa Esquadra no mar, contribuindo com a defesa
da Forca Naval e o controle de areas maritimas em extensas
areas oceanicas, além de constituir-se em importante vetor de
projecao de poder sobre terra. Ademais, promove um incremento
fundamental nas missdes de Busca e Salvamento (SAR) da vida
humana no mar e nas vias navegaveis interiores. No presente, a
parcela aérea danossa Forga caracteriza-se pelo extremo profis-
sionalismo e por rara versatilidade, operando a partir de terra,
de Navio-Aerédromo e de Navios com pequenas plataformas
de pouso, no territério brasileiro e onde mais for instada a sua
participacdo. E essa vitoriosa jornada esta completando 100 anos.

Desde a criac¢do da Escola de Aviacdo Naval, em 1916, e dos pri-
meiros voos dos hidroavides Curtiss F, nas dguas e céus da Baia

de Guanabara, nossa Aviagdo desempenhou relevantes papéis
em varios momentos de nossa histéria, destacando-se, em sua
primeira fase, as operacdes de patrulha na Primeira Grande
Guerra e o desenvolvimento da avia¢do nacional ao longo da
costa brasileira. Por ocasido da Segunda Grande Guerra, a Avia-
¢do Naval serviu de base para a criagdo da Forca Aérea Bra-
sileira, em 1941, para onde foram transferidos equipamentos,
instalagbes e uma grande parcela de nosso pessoal. Fruto das
experiéncias adquiridas nos combates bélicos, a Aviagdo Naval
ressurge, em 1952, e consolida seu emprego operacional em asas
rotativas, inclusive em exercicios multinacionais. Por fim, em
1998, as aeronaves de asa fixa voltam a fazer parte do inventario
de meios aéreos, operando inicialmente a partir do NAeL Minas
Gerais e, posteriormente, do NAe S3o Paulo.

Ao completar seu centenéario, de uma historia repleta de pio-
neirismo, dedicacdo e empreendedorismo, o Setor Operativo,
por dever de justica, rende a devida homenagem aos homens
e mulheres da Aviagdo Naval, de ontem e de hoje, pelo legado
e pelo profissionalismo, que permitem a Marinha “alcar voos
cada vez mais altos”, em seu papel constitucional de contribuir
para a defesa da nossa Pétria.

Bons ventos e mares tranquilos!

Bravo zulu!

Desde que o biplano do estadunidense Eugene Ely cruzou a
rampa do cruzador Birmingham, em 14 de novembro de 1910, a
relagdo entre navios de guerra e aeronaves jamais seria a mesma
—formava-se ali o embrido do conjugado aeronaval. Asdécadas
seguintes serviriam ndo apenas para ratificar o uso revolucio-
nério da arma aérea, mas também para mostrar, em combate,
a infinidade de possibilidades auferidas com sua associagdo a
uma Esquadra.

No Brasil, a histéria da Aviagdo Naval comeca em 23 de agosto
de 1916, quando o empreendedorismo de alguns visionarios
da Marinha materializa-se na fundacdo da Escola de Aviacio
Naval, pedra fundamental da atividade aérea na nossa Forga,
e importante marco da histéria da aviagcdo no Brasil. Nos anos
vindouros, a Aviagdo Naval brasileira singrou por mares bra-
vios, vencendo os desafios apostos pelo que advogavam um
poder aéreo finalistico e atestando as suas potencialidades, em
apoio ao Poder Naval. Hoje, os desafios descortinados no século

Vice-Almirante Celso Luiz Nazareth

XXI, a extensdo de nossa costa, as riquezas de nossos mares e
o vulto das atribui¢des da Esquadra ensejam, ainda mais, um
trabalho conjunto dos navios e aeronaves da Marinha do Bra-
sil. Nesse contexto, a consecucdo das tarefas basicas do Poder
Naval, previstas na Doutrina Basica da Marinha, e as tarefas
subsidiarias imputadas a nossa For¢a demandam uma relacao
fluida e de interdependéncia entre os meios navais e aerona-
vais, onde as caracteristicas de mobilidade e permanéncia dos
navios da Esquadra sdo complementadas pela versatilidade e
flexibilidade emprestadas por nossas aeronaves. Certos de que
tal relacdo constituiu-se simbiose fecunda, e que contribui de
forma significativa para que nossa Esquadra salvaguarde os
interesses do Brasil na “Amazénia Azul”, regozijamo-nos com
o centendrio da Aviagdo Naval, orgulhamo-nos de seus feitos
e rendemos justa homenagem aos marinheiros e fuzileiros que
cruzam o espago sobrejacente a nossas aguas, em prol do cum-
primento de nossa missdo.



Contra-Almirante Sérgio Nathan Marinho Goldstein

A arte de voar era um sonho perseguido a séculos pela huma-
nidade. O ano de 1906 marcaria a histéria, com a realizacdo do
primeiro voo do mais pesado que o ar na Franga, pelo insigne
brasileiro Alberto Santos Dumont. Fruto de parceria da Marinha
do Brasil com a Fundacdo Getulio Vargas, esta obra procura re-
tratar passagens da Aviagdo Naval, ao longo dos seus 100 anos
de trajetoria.

Coube ao Contra-Almirante Alexandrino Faria de Alencar con-
duzir o processo de renovacdo dos meios navais, ao assumir o
Ministério da Marinha, em novembro de 1906. Havia a neces-
sidade de consolidar nossas fronteiras e uma For¢a Naval forte
seria fator fundamental nas negocia¢des levadas a cabo pelo
ilustre Bardo do Rio Branco. Em 1910, o Brasil recebeu da Ingla-
terra dois encouragados dreadnoughts, o Minas Gerais e o Sdo
Paulo e, quatro anos mais tarde, incorporava a Armada os trés
submarinhos italianos F1, F3 e F5. Estes meios navais constitu-
iram o Programa de Construcdo Naval de 1904.

Entretanto, o feito de Santos Dumont produziu forte repercus-
sdo no Brasil. Em 1911 foi criado o Aeroclube Brasileiro e a Ma-
rinha formou na Franca o primeiro piloto militar brasileiro, o
CT Jorge Henrique Moller. Concomitantemente, o Almirante
Alexandrino realizava tratativas em varias frentes, visando
criar a Aviacdo Naval.

Apbs a tentativa malograda com a criagdo da Escola Brasileira
de Aviagdo em fevereiro de 1914, cuja extingdo ocorreria poucos
meses depois, a Marinha assina, em maio de 1916, um contrato
para construcgdo de trés aerobotes Curtiss F, com o fornecimento
de pecas e motores sobressalentes. Na carreira Tamandaré, no
antigo Arsenal de Marinha, préxima a ponte de acesso para a
Ilha das Cobras, as aeronaves foram montadas e prontificadas
para voo.

A criagdo da Escola de Aviagdo Naval ocorreu em 23 de agosto e
para comandé-la o Ministro da Marinha designou o seu Chefe
de Gabinete, o CC Protogenes Pereira Guimaraes. Em 2014, como
um justo reconhecimento as suas realizagdes, foi escolhido como
Patrono da Aviacgdo Naval.

O inicio das atividades da primeira escola de aviagdo militar
brasileira demonstrava o pioneirismo e o interesse da Marinha
pela nova arma. O seu rapido desenvolvimento foi marcado por
diversos fatos, como a participacdo de Aviadores Navais em
operagdes reais de patrulha em 1918, integrando o 102 Grupo
de Operagdes da “Royal Air Force”, durante a Primeira Guerra
Mundial; a criagdo do Correio Aéreo da Esquadra em 1919, tor-
nando-se depois o Correio Aéreo Naval; e em 1922, a formatura
do primeiro engenheiro aeronautico da América do Sul, no Co-
légio Imperial de Ciéncia e Tecnologia do Reino Unido.

Ao ser extinta por Decreto-Lei em 20 de janeiro de 1941, os avi-
des, bases, pilotos, engenheiros e mecanicos de voo da Marinha
foram transferidos para o recém criado Ministério da Aeronau-
tica. Entretanto, a Segunda Grande Guerra logo apresentaria
de maneira inconteste a importancia da aviagdo naval, com as
batalhas no oceano Pacifico sendo vencidas pelas aeronaves
embarcadas nos Porta-Avides americanos, sem contato visual
entre os navios.

Em 1952, com a recriagdo da Diretoria de Aeronautica da Mari-
nha, uma nova geragdo de entusiastas pela arma aérea na Ma-
rinha construiu uma sélida base estrutural. Dois eventos foram
significativos para a reestruturagdo da Aviacdo Naval: em 1957,
a criacdo e instalacdo do Centro de Instrucdo e Adestramento
Aeronaval na Avenida Brasil; e a aquisicdo do NAeL. Minas
Gerais, com a chegada ao Rio de Janeiro ocorrendo no inicio
de 1961. Esta fase foi caracterizada por disputas pelo uso da asa
fixa, o que levou tensdo ao ambiente militar. A controvérsia se
estendeu até 1965, quando, por forca delei, a Aviagdo Naval ficou
restrita a operar apenas com asas rotativas, cedendo novamente
todos os seus avides.

A partir de entdo, por mais de 30 anos, a Marinha desenvolveu
o emprego de helicopteros. A Aviagdo Naval passou a ter plena
capacidade de opera-los em missdes diurnas e noturnas, ndo

somente a partir do NAeL Minas Gerais, mas também com-
pondo o binémio navio-aeronave, em nossos escoltas dotados
de convés de voo, ampliando a capacidade de nossa Esquadra
nas operagoes navais.

A Marinha retomou a operacgdo de aeronaves de asa fixa em
1998, adquirindo os A-4 SkyHawk do Kuait. Pouco mais de dois
anos depois de um criterioso trabalho, superando uma lacuna
de mais de trés décadas, foi realizado o pouso a bordo do Minas
Gerais. Em 2001, ocorreu a passagem de servigo do capitania da
Esquadra e o NAe Sdo Paulo passou a receber as nossas aeronaves
em seu convoo. Essa conquista fez com que a Marinha do Brasil
passasse a integrar o seleto grupo de paises com a capacidade
de operar avides de alta performance, a partir de porta-avides.

Por fim, ao relembrarmos todos os feitos que marcam o nosso
centenario, é dever dejustica reverenciar o idealismo e abravura
dosnossos pioneiros ao superar os mais diversos obstaculos, bem
como ressaltarmos o trabalho abnegado e profissional de todas
as geragdes que os sucederam! Aproveite a leitura, luz verde no
convoo, livre decolagem!



INTRODUCAO

O Brasil nasce pelo mar, mas sua integragdo, através de topografias e geografias as mais variadas,
perpassando mais de 8,5 milhdes de km?, impde desafios que sé podem ser superados pelo ar.

Em 1901, o brasileiro Alberto Santos Dumont, empregando seu baldo dirigivel N° 6, provou a
praticabilidade da navegacao aérea ao conquistar o prémio Deutsch de la Meurthe, oferecido ao
primeiro aeronauta que conseguisse circundar a Torre Eiffel em, no méximo, 30 minutos. No
ano seguinte, a convite do principe de Moénaco, levou para la o seu N° 6 e fez o primeiro voo de
um dirigivel sobre o mar.

Quatro anos mais tarde, em 12 de novembro de 1906, Santos Dumont novamente espantou o
mundo ao voar 220 metros com o 14-bis diante de uma multiddo em Paris. Este foi o primeiro
voo oficialmente reconhecido de um aparelho mais pesado do que o ar, ou seja, um avido. Mais
tarde, construiu o Demoiselle, que foi considerado o precursor do avido moderno.

Para um pais de dimensdes continentais, a ideia do voo tinha um apelo irresistivel e os feitos de
Santos Dumont incendiaram o imaginario popular do periodo. O Brasil tinha uma base econé-
mica essencialmente rural e vivia as voltas com questdes de ordem interna que dificultavam a
criacdo de uma base capaz de sustentar o surgimento de uma industria aeronautica, como logo
ocorreu na Franca, Estados Unidos, Inglaterra e Alemanha. Mas o avido era coisa nossa, uma
invencao brasileira, o que animava o imaginario popular do progresso e a inclusdo do pais no
concerto das nagdes.

Em 1911, foi fundado o Aeroclube do Brasil, tendo Santos Dumont como presidente de honra e o
Almirante José Carlos de Carvalho como presidente efetivo. No mesmo ano, a Marinha autorizou
o Tenente Jorge Henrique Moller a cursar a Ecole Farman de aviagao, para se tornar o primeiro
aviador militar sul-americano. Cinco anos mais tarde, em 1916, foi criada a Escola de Aviacdo
Naval, intensamente noticiada pela imprensa.

Capitaneada pela Marinha do Brasil, a aviagdo militar brasileira tem ligagdo direta com a cons-
trucdo de uma identidade nacional e atravessa a histéria do pais e de suas institui¢des politicas,
econdmicas e sociais. Sua criagdo propulsiona um importante setor que levou o pais a sua atual
condigao de terceiro produtor mundial de jatos comerciais. Se o Brasil é descoberto pelo mar, é
sob asas que se projeta para o futuro.




100 ANOS DE
AVIACAO NAVAL

O Brasil possui trés marinhas reunidas em
uma sé. As partes mais visiveis sdo a Esqua-
dra de dguas profundas e as tropas anfibias
dos Fuzileiros Navais. Essas sdo apoiadas
pelos esquadrdes da Forca Aeronaval, que
também oferecem suporte as atividades de
oceanografia e pesquisa.

Ao longo de 100 anos de atuagdo, a Aviagdo
Naval passou por uma série de desafios e trans-
formacdes, tornando-se uma forca madura,
lastreada em uma longa e sélida experiéncia.
Operando em estreita colaboragdo com outras
forcas da Marinha do Brasil e com a Forca Aé-
rea Brasileira, é um instrumento essencial a
Estratégia Nacional de Defesa, atuando para
além de suas missdes primarias de defesa da
soberania e manutengdo do Poder Naval, como
no apoio ao patrulhamento da Amazénia Azul
e no combate a pesca ilegal e ao contrabando
por via maritima ou fluvial. Aproxima-se da
vida cotidiana dos cidaddos, prestando ines-
timaveis servicos as populacdes ribeirinhas
das regides amazdnica e do Pantanal. A par-
ticipagdo no Programa Antartico Brasileiro
(Proantar) é mais uma faceta da importancia
nacional da Avia¢do Naval.

Ao longo de sua histéria, a Aviagdo Naval
passou por quatro fases. Sua criacdo se deu
em 1916 com o surgimento da Escola de Avia-
¢do Naval, inaugurando uma primeira fase
que se estende até a criacdo do Ministério da
Aeronautica em 1941, que funde e extingue a

Aviacao Naval ea Aviacdo Militar (do Exército)
para criar a Forca Aérea Brasileira.

Em 1952, a Marinha do Brasil recria a Direto-
ria de Aerondutica, retomando a montagem
de sua Aviagdo Naval. Esta segunda fase foi
marcada por disputas com a Forca Aérea Bra-
sileira sobre a operacdo de meios aéreos. O
periodo se encerra em 1965 com a publicagdo
deum decreto presidencial determinando que
a Marinha poderia operar apenas aeronaves
de asas rotativas, isto é, helicépteros.

De 1965a1997 a Aviagdo Naval operou exclu-
sivamente asas rotativas, enquanto a Forca
Aérea operava os avides embarcados no na-
vio-aerédromo. Esta foi a terceira fase da
Aviacdo Naval brasileira, que teve fim com o
Decreto n° 2.538, que devolveu a Marinha a
autorizacdo para operar aeronaves de asa fixa.

A moderna Aviacdo Naval é formada pela Di-
retoria de Aeronautica da Marinha (DAerM),
pelo Comando da Forga Aeronaval (ComFo-
rAerNav) e por trés Esquadrdes Distritais.

A atual DAerM foi criada em 4 de agosto de
1952 e encontra-se sediada no Edificio Bardo de
Ladario, no Centro da cidade do Rio de Janeiro.
E responsével pelas atividades normativas,
técnicas e gerenciais relacionadas a Aviagao
Naval, inclusive aquelas relacionadas a aqui-
sicdo ou modernizacdo dos meios aeronavais,
nacionalizacdo de componentes aeronduticos,
estabelecimento de normas para a operagao de

aeronaves embarcadas, planejamento e super-
visdo dos cursos relacionados a Aviacdo Naval e
assuntos relacionados alegislagdo aeronautica.
A seguranca de aviagdo, uma das mais impor-
tantes atribui¢des da DAerM, é conduzida pelo
Servigo de Investigagdo e Prevencgdo de Aci-
dentes Aeronauticos da Marinha (SIPA AerM).
A DAerM nédo opera meios aéreos.

O ComForAerNav surgiu em 5 de junho de
1961, subordinado diretamente ao Comando
em Chefe da Esquadra (ComenCh). E composto
pela Base Aérea Naval de Sdo Pedro da Aldeia
(BAeNSPA), que lhe serve de sede, pelo Cen-
tro de Instrugdo e Adestramento Aeronaval
(CIAAN), seis Unidades Aéreas e dois 6rgaos
de apoio, a Policlinica Naval de Sdo Pedro da
Aldeia (PNSPA) e o Centro de Intendéncia da
Marinha em S3o Pedro da Aldeia (CeIMSPA).

Essa constituicdo s6 foi possivel apds um século
de experimentacdo, ousadia e muito trabalho
em treinamento, adestramento e capacitagao,
que acompanhou e influenciou o desenvolvi-
mento do Brasil. Este livro se dedica a recu-
perar parte dessa histéria pouco conhecida
pelo grande publico.

Assim, divide-se em dez capitulos, a come-
car pelos primérdios da aviagdo no Brasil. Os
principais momentos da histéria do pais sdo
acompanhados de intensas transformagdes na
Aviagdo Naval, queresiste e se desenvolve, ndo
obstante todas as dificuldades que enfrenta.
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AF-1A Skyhawk do EsqdVF-1.

(Foto: Sebastido Campos de Andrade Neto)




Vista aérea da Carreira Tamandaré, primeiro local onde
foi implantada a Escola de Aviacdo Naval, em 1916, sendo

considerada, portanto, o Berco da Aviacdo Naval

OS PRIMORDIOS DA AVIACAO NO BRASIL

Os primeiros anos da Republica foram marcados por intensa instabi-
lidade politica e econémica. Em 3 de novembro de 1891, 0 Marechal
Deodoro da Fonseca decretou a dissolugdo do Congresso Nacional,
provocando reagdes que culminaram, 20 dias mais tarde, em epis6-
dios que ficaram conhecidos como Revolta da Armada. Os revoltosos,
liderados pelo Almirante Custddio José de Melo, exigiam a saida de
Deodoro, que terminou por renunciar para evitar uma guerra civil.
Em seu lugar, assumiu o vice-presidente Floriano Peixoto, igualmente
um Marechal.

A recente Constituicdo, promulgada em 24 de fevereiro de 1891,
previa a convocagdo de novas elei¢des caso a presidéncia ou a vi-
ce-presidéncia vagassem antes que se completassem dois anos do
mandato. A demora de Floriano em atender a esse dispositivo foi
determinante para um novo periodo de instabilidade. Agravando
ainda mais a situagdo, em fevereiro de 1893, irrompeu a Revolucdo
Federalista no Rio Grande do Sul, opondo os ‘pica-paus’ republica-
nos aos ‘maragatos’ federalistas, partidarios da descentralizagdo do
poder presidencial.

A Marinha do Brasil tinha desempenhado um importante papel na
independéncia do pais e foi rapidamente associada a monarquia que
a criou. O apoio de parte de seus quadros as revoltas que exigiam a
convocacao de novas eleicdes e a rentincia do novo presidente foi sen-
tido como potencialmente perigoso a nova Republica, e teve um prego
alto para a instituicdo. Além da perda de apelo popular, sofreu com a
diminuicdo de verbas, o que impactou seus meios e desenvolvimento.

Enquanto isso, nos paises centrais, a arte naval passava por um pro-
fundo periodo de transformacdes. Destaca-se, nesse processo, a in-

vencao do torpedo autopropulsado, por Robert Whitehead, em 1866,
cuja introdu¢do em servigo fez surgir novas classes de navios, como
as torpedeiras e as contratorpedeiras, que evoluiram para os atuais
contratorpedeiros ou destréieres.

O torpedo abriu o caminho para a segunda grande revolugdo naval,
o desenvolvimento do submarino. Descontadas as multiplas experi-
éncias anteriores com veiculos capazes de submergir, o submarino
somente comecou a mostrar o potencial de se tornar uma arma via-
vel com o surgimento do torpedo Whitehead e do advento de baterias
elétricas mais ou menos confidveis, na década de 1880. Até entdo, o
submarino era uma arma muito mais perigosa para sua propria tri-
pulacdo do que para qualquer alvo potencial.

Em 1900, a Marinha norte-americana introduziu seu primeiro sub-
mersivel, o USS Holland (SS-1), com motor a diesel para navegar na
superficie e motores elétricos para a propulsdo submersa, mas o po-
tencial pleno deste tipo de embarcacdo s6 se daria com a Primeira
Guerra Mundial, em 1914. A ameaca do submarino, no entanto, ja vinha
preocupando os estrategistas navais desde antes da virada do século.

Outro desenvolvimento revolucionario foi o surgimento do encoura-
cado HMS Dreadnought, armado com dez canhdes de 12 polegadas
montados em cinco torres duplas, fortemente blindado e capaz de
atingir uma velocidade de 21 nés, segundo as ideias propostas por
Sir John Fisher, 1° Lorde do Almirantado inglés. A incorporagao do
Dreadnought a Royal Navy, em 1906, acelerou a corrida armamen-
tista mundial ao tornar obsoletos todos os encouracados existentes,
particularmente na Alemanha. Por um tempo, o nome dreadnought
passou até mesmo a designar o novo tipo de encouragado.
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Quando Santos Dumont realizou o voo de seu dirigivel N° 6 sobre o
Mediterraneo, ele fez a seguinte observagao:

“Dessa forma, caso verdadeiramente curioso, a aeronave do sé-
culo XX pode tornar-se na sua estréa, o grande inimigo dessa
outra maravilha do século XX, o submarino. Porque enquanto
este é impotente contra a aeronave, esta, animada duma velo-
cidade dupla, pode cruzar a sua procura, seguir-lhe todos os
movimento, assinala-lo aos navios que éle ameaca. Nada im-
pede enfim a aeronave de destruir o submarino, dirigindo-lhe
longos projetis carregados com dinamite e capazes de penetra-
rem na agua a profundidade que a artilharia ndo pode atingir
de bordo dum couracado.”

E curioso notar que, durante a Revolta da Armada, o politico e in-
ventor Augusto Severo propds ao presidente Floriano Peixoto em-
pregar um baldo dirigivel contra a esquadra revoltosa. Nessa época,
Severo ensaiava seu baldo Bartolomeu de Gusmao no campo de tiro
de Realengo, no Rio de Janeiro. As experiéncias ndo tiveram éxito,
mas mostram que o valor militar do dominio do ar ja era percebido.

Com seu estimulo e o apoio de José Maria da Silva Paranhos Junior, o
bardo do Rio Branco, o Congresso Nacional aprovou, em outubro de
1904, um grande programa de reaparelhamento naval. O Brasil vivia
uma fase de prosperidade gracas as receitas do ciclo da borracha, en-
tdo em seu apogeu, além da consolidagdo republicana, que envolvia
um amplo programa de consolidagdo de suas fronteiras.

Essas questdes envolviam disputas com a Argentina (Territério das
Missdes, no oeste do Parana e Santa Catarina), Guiana Francesa
(norte do Amapa), Gra-Bretanha (Ilha da Trindade e missionarios em
Roraima), Bolivia (a questdo do Acre), além de acordos de definicdo
de fronteiras com a Guiana Holandesa, Colémbia, Uruguai e Peru.

A grande gléria de Rio Branco foi evitar o recurso as armas, resolvendo
as querelas por meio de negociagdes diretas ou mediagdo internacional.
Apesar disso, defendia que o pais s6 poderia ser reconhecido como
poténcia internacional e, portanto, ter garantidas suas fronteiras, a
partir de uma Marinha forte.

O detalhamento do programa nao foi estabelecido de imediato. Uma
corrente advogava uma Marinha composta de grande ntimero de
unidades menores, enquanto outros defendiam que fosse constru-

* “Dans L'Air — No Ar” (1904) na colegdo Santos-Dumont, de préprio punho
(Editora Taller, 2009). [sic]

ida em torno de grandes navios. Outros temas em discussdo envol-
viam a construgdo de um estaleiro e um porto militar. A discusséo
se arrastou até 22 de julho de 1906, quando o Ministro da Marinha,
Almirante Jilio César de Noronha, assinou um contrato com esta-
leiros ingleses para a construcdo de trés encouragados. Dentro de
pouco mais de quatro meses, a incorporagdo do HMS Dreadnought
a Marinha Real Britdnica tornou obsoletas as especifica¢gdes dos
navios brasileiros.

Em 15 de novembro de 1906, tomou posse o presidente Afonso Pena e,
com ele, o Contra-Almirante Alexandrino Faria de Alencar assumiu
o Ministério da Marinha. Em sua longa carreira a frente da pasta,
sob cinco diferentes presidentes, Almirante Alexandrino presidiu
a modernizacdo da Esquadra, iniciada pela revisdo do programa de
expansdo naval de 1904.

Os trés encouragados encomendados a Gra-Bretanha, cuja construgao
ainda estava em fase inicial, foram cancelados, e a verba redirecionada
para a construgdo de dois dreadnoughts mais modernos. Esses viriam
a ser os encouracados Minas Gerais e SGo Paulo. Um terceiro encoura-
cado, o Rio de Janeiro, era previsto para apés a conclusdo desses dois.

Em adicdo, seriam construidos os scouts, como eram chamados na época
os cruzadores, Bahia e Rio Grande do Sul, e dez contratorpedeiros da
classe Para. Na ocasido, esse foi 0 maior contrato de construgdo na-
val assinado pelos estaleiros ingleses. Trés submarinos (F-1, F-3 e F-5)
também foram encomendados ao estaleiro italiano Fiat San Giorgio.

Quando o Minas Gerais iniciou suas provas de mar, em janeiro de 1910,
era considerado a belonave mais poderosa do mundo. O Séo Paulo foi
entregue em agosto do mesmo ano.

Por razdes orcamentarias, o Rio de Janeiro, lancado em janeiro de
1913, foi vendido ao Império Otomano no final do ano e rebatizado
Sultan Osman-I. Em agosto do ano seguinte, em fun¢do do inicio da
Primeira Guerra Mundial, foi apresado pela Gra-Bretanha, ainda em
construgdo, e incorporado a esquadra briténica.

As entregas dos cruzadores ingleses foram completadas entre 1909 e
1910, e os navios foram incorporados a Esquadra. A incorporagdo dos
submarinos italianos se deu entre dezembro de 1913 e junho de 1914.
Em julho foi criada a Flotilha de Submersiveis com base na Ilha de
Mocangué Grande, na Baia de Guanabara, no Rio de Janeiro.

O CT-4 Rio Grande do Norte foi um dos dez contratorpedeiros da
classe Pard adquiridos na Inglaterra no programa de 1907. Os veleiros
ao fundo déo uma ideia do avanco representado pelos novos navios.

(Foto: Jorge Kfuri, cole¢do do autor)

A modernizagdo dos meios navais ndo era a Ginica preocupacgdo de
Alexandrino, que, desde antes do inicio da Primeira Guerra Mundial,
buscava a aquisi¢do de equipamentos e pessoal para uma Escola de
Aviagdo Naval. Desde que Santos Dumont realizara o voo de 1906,
a aviagdo progredia em passos rapidos. Naturalmente, o feito gerou
grande repercussdo no Brasil.

Em 1011, foi criado o Aeroclube do Brasil, tendo Santos Dumont como
presidente de honra, e o Almirante José Carlos de Carvalho como

presidente efetivo. Em 29 de setembro do mesmo ano, autorizado
pela Marinha a cursar a Ecole Farman, na Franca, com seus préprios
meios, 01° Tenente Jorge Henrique Moller tornou-se o primeiro militar
latino-americano a receber o brevé de aviador.

O emprego militar da aviacdo também progredia. Em novembro de
1910, o aviador civil Eugene Ely decolou de uma plataforma montada
na proa do cruzador leve norte-americano, o USS Birmingham, fun-
deado em Hampton Roads, na Virginia. Dois meses mais tarde, Ely
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Quando entrou em servico, o Minas Geraes era a belonave mais
poderosa do mundo. Nesta foto, feita durante as provas de mar
em 1909, mostra uma salva dos dez canhées de 12 polegadas, a
mais pesada até entdo disparada por um navio.

(Foto: SDGM)

O Sdo Paulo foi o segundo encouracado do programa naval
de 1907. E visto aqui em suas provas de mar em 1910.

(Foto: Arquivos do SDGM)

pousou em uma plataforma montada na popa do USS Pennsylvania.
Pouco tempo depois, experiéncias semelhantes foram realizadas pela
Marinha britanica. O advento do porta-avides ainda estava distante,
mas o valor do avido como plataforma de observagdo ja se mostrava
interessante a algumas marinhas do mundo.

Em fevereiro de 1914, a Escola Brasileira de Aviacao foi criada, no
Campo dos Afonsos, por uma parceria entre os ministérios da Guerra
e da Marinha e a firma Gino, Buccelli & Cia, que se comprometia a
fornecer equipamentos e instrutores para formar aviadores militares.

Dez oficiais de Marinha foram matriculados: o Capitdo-Tenente Esta-
nislau Przevodowski; os Primeiros-Tenentes Raul Vianna Bandeira,
Virginius Brito de Lamare e Affonso Celso de Ouro Preto; os Segun-
dos-Tenentes Belisario de Moura, Fabio de S& Earp e Irineu Gomes;
e os Guardas-Marinha Mério da Cunha Godinho, Heitor Plaisant e
Victor de Carvalho e Silva. Dificuldades diversas, como falta de ae-
ronaves e de instrutores, prejudicaram o funcionamento da escola,
que foi fechada em junho, apenas quatro meses apds sua criagao.
Nenhum aluno foi brevetado.

Paralelamente as atividades da Escola Brasileira de Aviacdo, a venda
do dreadnought Rio de Janeiro aliviou o orgamento da Marinha. As-
sim, tornou-se possivel a cria¢do de uma Escola de Submersiveis e
Aviacdo, uma sé entidade congregando avides e submarinos, inimigos
naturais. Embora determinada pelo Aviso n® 3.986, de 22 de agosto
1914, sua efetivacgdo s6 ocorreria dois anos mais tarde. Uma entrevista
publicada pelo jornal A Noite, em 10 de maio de 1916, dizia:

“Disse-nos entdo o Sr. Almirante Alexandrino, que o problema
da navegacdo aérea e submarina foi sempre uma das princi-
paes preocupagdes de S. Ex., maxime depois dos elogiientes
ensinamentos que se vao tirando da grande guerra européa.

- Tanto assim, acrescentou o Sr. Ministro, que logo que me foi
possivel tratei de crear as Escolas de Submersiveis e de Avia-
cdo da Armada, ja fundadas, e entabolei negociacdes com a
casa Farman, da Franca, para o fornecimento das primeiras
aero-naves que iam possuir as nossas forgas de mar. E as ne-
gociagdes iam a bom caminho quando surgiu a conflagracdo
européa, com a conseqiiente impossibilidade que se viu a casa
Farman de atender a nossa necessidade. Recorri aos meios di-
plomaticos e nem assim pode o nosso governo conseguir mais
os aparelhos que desejavamos.” [sic]

Os Curtiss N-9H continuaram em uso pela EAvN até 1926.

O aerobote de patrulha Curtiss HS-2L N°13 em voo sobre
o mar. Esses avibes serviram de 1918 a 1923, quando foram
substituidos pelos Curtiss F-5L, maiores e mais potentes.
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SANTOS DUMONT

Alberto Santos-Dumont nasceu no dia 20 de
julho de 1873 no sitio Cabangu, no local que
viria a ser o municipio de Palmira (hoje re-
batizado em honra a ele), em Minas Gerais.
Filho de Henrique Dumont, engenheiro de
obras publicas de ascendéncia francesa, e de
Francisca Santos-Dumont, filha de tradicio-
nal familia portuguesa.

Com Alberto ainda pequeno a familia se mu-
dou para Valenca, no Rio de Janeiro, e passou
a se dedicar ao café. Em seguida seu pai com-
prou a Fazenda Andretiva, a cerca de 20 km
de Ribeirdo Preto, interior de Sdo Paulo. Alj,
Henrique Dumont percebeu o fascinio do fi-
lho pelas maquinas da fazenda e direcionou
os estudos do rapaz para a mecanica, a fisica,
a quimica e a eletricidade.

Em 1890, o jovem Alberto foi para a Franga
com a familia. Em Paris, admirou-se com os
motores de combustdo e os primeiros auto-
moveis que comegavam a aparecer. Voltou
ao Brasil em 1891 e foi emancipado ao com-
pletar 18 anos. No ano seguinte, retornou a
Paris onde recebeu a noticia da morte de seu
pai que muito o abalou, mas prosseguiu seus
estudos. Em comum com outros inventores,
ele n3o possuia uma formacdo académica
solida, tendo recebido aulas privadas por al-
gunsanos e frequentado como ouvinte alguns
outros cursos.

Em 1897 fez seu primeiro voo num baldo alu-
gado.Ja em 1898 ele estava ativo no campo da
aeronautica. Nesse ano, projetou e encomendou
a construcdo do Brasil, o menor baldo esférico
ja construido, com apenas 113 metros cubicos
de hidrogénio. Voou muitas vezes, mas acabou
decepcionado com a falta de controle do voo
emum baldo livre. Passou, entdo, a ocupar-se
da dirigibilidade que ja estava sendo tentada
por outros pioneiros.

O primeiro resultado de seus esforcos foi o
baldo N1 em forma de charuto, cheio com
hidrogénio e equipado com um motor a ga-
solina. Voou pela primeira vez em 20 de se-

tembro de 1898 e foi seguido pelos projetos N@
2 a N95. Santos-Dumont aperfeicoava suas
ideias, aprendendo a cada erro. Nessa época,
o milionario Henri Deutsch de la Meurthe
ofereceu um prémio de 100 mil francos ao
primeiro aeronauta que partisse de St. Cloud
contornasse a torre Eiffel e retornasse ao ponto
de partida em 30 minutos.

Finalmente, seu N26, estava pronto para dis-
putar o prémio. Em 19 de outubro de 1901, com
a presenca de observadores, realizou todo o
percurso programado. Porém, cruzou a linha
de chegada com 29 segundos de atraso, levan-
tando questionamentos sobre o resultado. Em
4, de novembro o Aéro-Club de France decla-
rou-o vencedor. O problema da navegacdo aé-
rea estava resolvido. No Brasil, o presidente
Campos Salles ofereceuuma medalha de ouro
e um prémio no mesmo valor.

Em 1902, o principe Alberto de Ménaco ofe-
receu-lhe um hangar para realizar suas ex-
periéncias no principado. Ainda empregando
o N96, Santos-Dumont fez o primeiro voo
de bal&o sobre o mar, quando observou que
a aeronave seria o inimigo natural do sub-
marino. Em abril, Santos-Dumont visitou os
Estados Unidos onde foi recebido pelo pre-
sidente Theodore Roosevelt.

Santos-Dumont continuou construindo no-
vos e melhores dirigiveis. Em 1906, seu in-
teresse foi dirigido a uma nova dire¢do. O
desafio era a Taca Archdeacon, oferecida ao
primeiro aparelho mais pesado que o ar capaz
de decolar por seus préprios meios e realizar
um voo de 25 metros. Um prémio adicional,
para um voo de 100 metros, foi langado pelo
Aéro-Club de France.

Para a disputa, Santos-Dumont construiu
um biplano com o leme na frente, chamado
de 14-bis, pois foi testado inicialmente sob o
dirigivel N°14. Depois de diversos ensaios, o
14-bis voou 60 metros a trés metros de altura
diante de uma multiddo no Campo de Baga-
telle, em 23 de outubro de 1906, para vencer

a Taga Archdeacon. No dia seguinte, toda a
imprensa louvou o fato histérico. O prémio foi
distribuido entre seus auxiliares e os pobres de
Paris. Em 12 de novembro realizou um voo de
220 metros, estabelecendo o primeiro recorde
de distancia e ganhando o prémio Aéro-Club
de France, considerado como o primeiro voo
homologado por um érgdo oficial na histéria
da aviagdo.

A estabilidade do 14-bis n3o era satisfatéria
e, como costumava fazer, Santos-Dumont de-
senvolveu protétipos buscando melhorar sua
estabilidade e decolagem. Assim, chegou a série
de pequenos avides chamados de Demoiselle.
Velozes, seguros e inteiramente praticos, os
Demoiselle podem ser considerados como os
verdadeiros precursores do avido moderno.

Em 1909 ocorreu a Grande Semana da Avia-
¢do, em Reims, o primeiro evento publico
internacional dedicado a aviagdo. O Aéro-
Club de France ofereceu a Santos-Dumont
o primeiro brevé de aviador. Em 25 de julho,
Blériot atravessou o canal da Mancha e foi
parabenizado por carta pelo brasileiro. Porém
cansado e com a saude abalada, Santos-Du-
mont voou uma tltima vez em 18 de setembro
e fechou sua oficina.

Em 1910, retirou-se do convivio social. Em
agosto de 1914, a Franca foi invadida pelas
tropas alemds. Santos-Dumont passou a se
dedicar ao estudo da astronomia, residindo
em Trouville, perto do mar. Em 1915, com o
agravamento de sua saide, decidiu retornar
ao Brasil. No mesmo ano, participou do 11°
Congresso Cientifico Pan-americano nos Es-
tados Unidos, tratando do tema da utilizacdo
do avido como forma de facilitar o relaciona-
mento entre os paises.

Sofrendo com a depressado, encontrou refa-
gio em Petropolis, onde construiu seu chalé
“A Encantada”, dotado de diversas criagtes
originais como um chuveiro de 4gua quente
e uma escada que obrigava a pisar inicial-
mente com o pé direito. Permaneceu la até

1922, quando visitou os amigos na Franca.
Passou a se dividir entre Paris, Sdo Paulo,
Rio de Janeiro, Petrépolis e Fazenda Cabangu,
em Minas Gerais.

Em 1922, condecorou Anésia Pinheiro Ma-
chado, que durante as comemoracdes do cen-
tenario da independéncia do Brasil, fizera o
percurso Rio de Janeiro-S3o Paulo de avido.
Em janeiro de 1926, apelou a Liga das Nagdes
para que se proibisse a utilizagdo de avides
como armas de guerra. No mesmo ano, inven-
tou um motor portatil para esquiadores, que
facilitava a subida nas montanhas. Internou-se
no sanatério Valmont-sur-Territet, na Suica.

Em maio de 1927, foi convidado pelo Aéro-
Club de France para presidir o banquete em
homenagem a Charles Lindbergh pela primeira

travessia solo do Atlantico Norte, mas foi for-
cado a declinar devido a seu estado de satde.
Passou algum tempo em convalescenga em
Glion, na Suica e depois retornou a Franga.

Em 1928, veio ao Brasil no navio Cap Arcona.
A cidade do Rio de Janeiro tinha se preparado
para recebé-lo festivamente. Ao sobrevoar
seu navio, um hidroavido da empresa Con-
dor Syndikat, batizado com seu nome, bateu
no mar. Nao houve sobreviventes. Abatido,
Santos-Dumont retornou a Paris.

Em junho de 1930, foi condecorado com o ti-
tulo de Grande Oficial da Legido de Honra da
Franca. Em 1931, esteve internado em casas de
satide em Biarritz, e em Ortezno sul da Franca.
Anténio Prado Janior, ex-prefeito do Rio de
Janeiro, o encontrou doente na Francga, o que

Santos-Dumont nos comandos do
Demoiselle N°20.

(Foto: colecdo Mauro Lins de Barros)

olevou a entrar em contato com a familiae a
pedir ao sobrinho Jorge Dumont Villares que
fosse buscar o tio.

De volta ao Brasil, foi eleito membro da Aca-
demia Brasileira de Letras e, em maio de 1932,
instalou-se no Hotel La Plage em Guaruja. Em
9 de julho o Estado de Sdo Paulo levantou-se
contra o governo de Getulio Vargas, dando
inicio a Revolugdo Constitucionalista.

Santos-Dumont, lancou apelos para que nao
houvesse uma guerra civil. Mas avides legalis-
tas atacaram o campo de Marte, em S3o Paulo,
em 23 de julho. E possivel que esse fato tenha
contribuido para agravar o quadro depressivo
de Santos-Dumont. Nesse dia, aproveitando-se
da auséncia de seu sobrinho, suicidou-se, aos
59 anos de idade, sem deixar descendentes.
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O primeiro militar brasileiro brevetado como piloto foi o 1° Ten. Jorge Henrique Méller na Ecole Farman em Etampes, Franca, em 29,/04/1911.
Apesar de Oficial de Marinha, Méller ndo pode ser considerado como um Aviador Naval, jd que sua formagdo foi a de um aviador civil.

Na continuacdo da entrevista, o Almirante Alexandrino relata tra-
tativas com o aviador paraguaio Pettirossi para montar uma escola
de aviagdo. As negociagdes ndo prosperaram devido a excessiva pre-
tensdo financeira de Pettirossi, mas serviram para pér a Marinha em
contato com a Curtiss Aeroplane Company.

Disso resultou a assinatura de um contrato, em maio de 1916, para a
construcdo de trés aerobotes modelo F e o fornecimento de pecas e
trés motores sobressalentes. Acompanhando o equipamento, viria um
piloto-mecénico para familiarizar os oficiais brasileiros com as novas
maquinas, com a remuneracdo de cem ddlares semanais.

Os trés aerobotes Curtiss F chegaram ao Rio de Janeiro a bordo do
transporte Sargento Albuquerque em 25 de junho do mesmo ano e
tiveram sua montagem iniciada na Carreira Tamandaré, sob a super-
visdo de Orton Hoover, piloto-mecanico e representante do fabricante.
O primeiro voo ocorreu em 8 de agosto, tripulado por Orton Hoover
e pelo Primeiro-Tenente Anténio Augusto Schorcht.

A criacdo da escola seria anunciada no dia 22 de agosto 1914, pelo curto
Decreto N© 12.167, assinado pelo presidente Wenceslau Braz Pereira
Gomes e pelo Almirante Alexandrino, junto com a escola de submer-
siveis. Criadas “sem augmento de despeza, as escolas de Aviacdo e
de Submersiveis, para as quaes serdo expedidos, opportunamente, os
respectivos regulamentos”, surgiam como entidades gémeas, porém
separadas. No entanto, sua efetivagdo sé se daria dois anos depois,
em 23 de agosto de 1916, data que se tornou marco do nascimento da
Aviacdo Naval.

Para comandar as duas novas escolas, o Almirante Alexandrino
selecionou seu chefe de gabinete, o Capitdao de Corveta Protbgenes
Pereira Guimaraes, aspirante da turma de 1896, que, apesar de ndo
ser aviador, era um entusiasta da aeronautica. Para vice-diretor da
Escola de Aviacdo Naval, o escolhido foi o Capitd de Corveta Amé-
rico José Cardoso.

ESTAVA INICIADA A HISTORIA DA
AVIACAO NAVAL BRASILEIRA.

O Almirante Alexandrino Faria de Alencar, figura central
no programa de modernizacdo da Marinha. Foi o titular
da pasta em periodos ndo continuos entre 1906 e 1926,
nos governos de Afonso Pena, Nilo Pecanha, Hermes da
Fonseca, Wenceslau Brds e Arthur Bernardes.

(Foto: Arquivos do SDGM)
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A carreira Tamandaré aparece sob o Mosteiro de Sdo Bento
nesta foto aérea de Jorge Kfuri. Notar a antiga ponte da Ilha das
Cobras, construida em 1917 e desmontada em 1930. A Igreja da
Candeldria aparece ao fundo.

SURGE A ESCOLA
DE AVIACAO NAVAL

CRIACAO E CONSOLIDACAO DA ESCOLA

A pequena Ilha do Rijo situa-se a cerca de 500 m da ponta leste da Ilha do Governador, na
Baia de Guanabara, no Rio de Janeiro, e foi o local inicialmente escolhido para abrigar a Es-
cola de Aviacdo Naval (EAVN) e a Escola de Submersiveis, ambas sob o comando do Capitdo
de Corveta Protégenes Pereira Guimaraes. O local, porém, ndo dispunha de facilidades para
receber as novas organizagoes.

Quando a EAVN foi criada, em 23 de agosto de 1916, o primeiro dos trés aerobotes adquiridos
da fabrica Curtiss ja havia voado e os dois restantes estavam em final de montagem, ficando
prontos em outubro do mesmo ano. Todos foram montados na Carreira Tamandaré do antigo
Arsenal de Marinha, na base do Morro de Sdo Bento, préximo a antiga ponte para a Ilha das
Cobras, local atualmente ocupado pelo rancho do 1° Distrito Naval.

Pouco tempo depois, a EAVN foi transferida para a Ilha das Enxadas, onde foram construi-
dos dois hangares para quatro aeronaves. A Escola de Submersiveis foi instalada na Ilha de
Mocangué Grande, em Niterdi.

A opgdo por ingressar no quadro da Aviagdo Naval foi aberta apenas aos oficiais do Corpo
da Armada e aos maquinistas. Posteriormente, oficiais de outros quadros também puderam
se candidatar. A primeira turma da EAvN foi constituida por quatro oficiais: os Primeiros-
Tenentes Virginius Brito de Lamare, Raul Ferreira de Vianna Bandeira e Anténio Augusto
Schorcht, e o Segundo-Tenente Victor de Carvalho e Silva. A excecdo de Schorcht, todos ha-
viam participado da Escola Brasileira de Aviagdo de 1914.

Orton Hoover, o piloto-mecanico da Curtiss, foi contratado para ministrar a instrugao.
Osalunos voavam diariamente, se as condicdes de tempo permitissem, durante 20 minutos cada.

Em 24 de outubro de 1916, Raul Ferreira de Vianna Bandeira, Anténio Augusto Schorcht e Vic-
tor de Carvalho e Silva receberam seus brevés, os cobicados certificados que os tornaram os
primeiros aviadores navais. Em dezembro do mesmo ano, o brevé foi concedido ao Primeiro-
Tenente Virginius Brito de Lamare, completando a turma inicial da EAvN. Em pouco tempo,
Schorcht tornou-se o primeiro militar brasileiro a desempenhar as funcgdes de instrutor de voo.
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(Fotos: Jorge Kfuri, colecdo do autor)

Periodo de uso
na EAVN

Mod.1914

1916-23

Mod.1916

1918-23

1920-1931

O CURTISS F

O pioneiro aeronautico americano Glenn
Hammond Curtiss foi responsével por al-
guns dos primeiros avides maritimos bem
sucedidos. Estes costumam ser classificados
como hidroavides ou aerobotes. Os primei-
ros sdo avides com flutuadores no lugar de
rodas, enquanto os aerobotes sdo caracte-
rizados pela fuselagem em forma de casco,
como de um barco.

Os primeiros aerobotes da familia dos Cur-
tiss F apareceram em 1912 e foram progres-
sivamente aperfeicoados até os modelos MF
e Seagull, de 1918. Todos eram biplanos com
um motor montado entre as asas, com hélice
empurradora. Os dois tripulantes sentavam-
selado alado em uma cabine no casco, logo
a frente da asa inferior.

Foram empregados pelas forcas norte-ameri-
canas (Exército e Marinha) e pelas marinhas
da Russia Imperial, Reino da Italia e Brasil.
Operadores civis usaram o Seagull até 1927.

A Aviacdo Naval Brasileira foi iniciada em
1916 com trés exemplares do Curtiss F mo-
delo 1914, usados até 1918, com matriculas
C1, C2 e C3. Neste ano, um quarto aviao foi
montado com componentes dos anteriores
com a matricula 9. A Aviagdo Naval também
recebeu quatro Curtiss F modelo 1916 e dez
Curtiss MF. Em 2003, 0 Museu da Aviagdo
Naval recebeu uma réplica ndo voadora do
Curtiss F modelo 1914.
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A montagem dos primeiros trés Curtiss F da Escola de Avia¢do Naval comecou na

Ilha das Enxadas, alguns meses antes da inauguracdo em 28 de agosto de 1916.

(Foto: Jorge Kfuri, colegdo Mauro Lins de Barros)

O equipamento inicial era composto por trés Curtiss F mod.1914. Um deles é visto aqui,
em frente & Praia da Saudade, onde hoje se situa o Iate Clube do Rio de Janeiro.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

Em 17 de janeiro de 1917, o Decreto n® 12.364 aprovava o Regulamento
da Escola de Aviacdo Naval, que estabelecia, em um de seus artigos:

“A Escola de Aviacdo Naval tem por fim preparar aviadores
para o desempenho dos seguintes servigos, compativeis com a
natureza dos apparelhos:

a) defesa de portos, vigilancia do littoral e outros servigos que
forem de caracter urgente;

b) reconhecimentos estratégicos;
¢) caca aos apparelhos inimigos;
d) reconhecimento de forcas inimigas;

e) operacdes offensivas em pontos fortificados, vias de commu-
nicacdo, depositos, etc.;

1) observacdo do tiro de artilharia;

g) conservacao e reparo do material de aviagdo.” [sic/

A entrada dos Estados Unidos na Primeira Guerra Mundial, em abril
de 1917, determinou o retorno de Orton Hoover e a instrucdo passou
as maos dos Tenentes Schorcht e de Lamare.

Neste mesmo ano, a escola concedeu brevé a um total de 27 alunos e
recebeu visitas ilustres. Em 25 de janeiro, Santos Dumont esteve na
Ilha das Enxadas e voou no Curtiss F ‘C-2’ pilotado pelo Tenente de
Lamare. Diz-se que esta foi a Ginica ocasido em que Santos Dumont
voou como passageiro. Posteriormente, registrou sua opinido no li-
vro O que eu Vi, 0 que nos veremos:

“Leio que o governo vai, de novo, tomar posse do Campo dos
Afonsos, onde serd instalada a Escola Central de Aviacdo do
Exército, e que a Marinha vai transportar para a Ilha do Go-
vernador a sua escola...

..Quanto a Escola de Aviacdo Naval, eu creio que ela ndo esta
mal na Ilha das Enxadas...”

Um més depois, em 24 de fevereiro, o presidente Wenceslau Braz vi-
sitou a escola e fez um voo de curta duracdo, novamente sob o co-
mando de Lamare. O presidente repetiu a visita e o voo em abril,
desta vez acompanhado do Almirante Alexandrino, por ocasido da
ceriménia de formatura de novos aviadores navais.

Em agosto, conforme programado, a Escola foi transferida para a Ilha
do Rijo. Por essa razdo, naquele més nao houve instrugdo de voo.
O local, porém, revelou-se inadequado e a Ilha das Enxadas foi ofi-
cialmente instituida como sede da escola. Suas atividades, no entanto,
eram limitadas pela escassez de meios. O material aéreo continuava
restrito a quatro Curtiss F (os trés iniciais, posteriormente acrescidos
de mais um) e um solitario hidroplano Borel, adquirido de um civil
particular. Somente no ano seguinte chegariam novos avides.

A primeira turma da Escola de Aviacéo Naval: 2° Ten. Victor de
Carvalho e Silva, 1° Ten. Raul Ferreira de Vianna Bandeira, o
instrutor Orton Hoover, 1° Ten. Virginius Britto De Lamare e 1°
Ten. Anténio Augusto Schorcht.

(Foto: Jorge Kfuri, coleco Mauro Lins de Barros)

O Ten. Virginius Britto de Lamare ajuda Santos-Dumont
a embarcar no Curtiss F “C-2" em 25 de janeiro de 1917.

Dois meses depois, De Lamare e Orton Hoover fizeram o
primeiro voo noturno da Aviacéo Naval neste mesmo avido.

(Foto: Jorge Kfuri, coleco Mauro Lins de Barros)

33



34

O Cmte. Protégenes e Orton Hoover no Curtiss F matricula C-2 na Ilha das Enxadas antes da

decolagem para o primeiro reide a Enseada Batista das Neves em 12 de Outubro de 1916.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

Desde o inicio das atividades da escola, Protdégenes compreendeu
a importancia de angariar apoio popular para a nascente Aviacdo
Naval. Assim, empenhou-se na realizacdo de reides e voos notaveis
para manter a presenca no noticiario. Embora cada um desses reides
seja uma ousada aventura, eles escondiam objetivos claros e racio-
nais de exercitar habilidades especificas ou introduzir novos servi-
¢os que representassem desenvolvimento da atividade.

Antes mesmo da formatura da primeira turma da EAvN, em 12 de
outubro de 1916, Protégenes usou os servigos de Hoover para realizar
0 12 Reide Aéreo da Marinha. O destino era a Escola Naval na Ense-
ada Batista das Neves, em Angra dos Reis, que funcionou entre 1914
e 1919 no prédio que hoje abriga o Colégio Naval.

A aeronave empregada foi o Curtiss F matricula C2 e o comandante
do voo era Protogenes, que ndo era aviador. O piloto Hoover ficava
como seu subordinado. Trata-se de uma curiosidade tipica da época,
em que as aeronaves eram hierarquicamente organizadas a seme-
lhanca do que ocorre em um navio.

O Rebocador Audaz dava apoio, fundeado em frente a Ponta de Gua-
ratiba. Apds a decolagem em frente a Ilha das Enxadas, as 7h30, o
C2 fez uma passagem sobre o Cruzador Bahia, que tinha a bordo o
Ministro da Marinha, e prosseguiu, contornando o Pao de Ac¢ucar e
passando pela Ponta de Copacabana, Ilhas Tijucas, Ponta de Guara-
tiba e Ttacuruca.

Chegando a Ilha Guaiba, o vento forte forcou o C2 a amerissar e espe-
rar por cerca de 90 minutos, até que as condi¢des melhorassem. Apos
nova decolagem, passou por Angra dos Reis e chegou ao seu destino.

O retorno foi transferido para o dia 14 por causa do mau tempo e cer-
racdo. A decolagem ocorreu as 5h40. Logo, o forte vento de noroeste
desviou o C2 para perto da Ponta de Castelhanos, na Ilha Grande,
e Protégenes e Hoover decidiram amerissar na Baia de Sepetiba.
O profundor foi danificado. Lancaram ferros, que foram perdidos
quando a amarra se partiu. Vale notar que, como um barco, os anti-
gos aerobotes dispunham de dncora (ou ferro) para fundear.

Diversos oficiais ajudam Wenceslau Braz a embarcar
emum Curtiss F da Aviacdo Naval em 24 de fevereiro
de 1917 para o primeiro voo de um Presidente da
Republica em um avido militar. De Lamare, que
pilotou o avido, estd de costas.

(Foto: Jorge Kfuri, colecGo Mauro Lins de Barros)

O hidroaviéo Borel adquirido de um particular,

sendo recolhido apds um voo. Este foi o segundo
modelo recebido pela Aviacdo Naval. Notar que o
cocar tem o Cruzeiro do Sul em seu centro azul.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)
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O Curtiss F mod.1914 “C-3” na usina Sdo Jodo em
Séo Jodo da Barra, coberto por um toldo apés ter
sido rebocado apés uma amerissagem de emergéncia
durante o reide a Campos de janeiro de 1917.

(Foto: Jorge Kfuri, coleco Mauro Lins de Barros)

O Farman F-41 N°20, primeiro de dois recebidos
para instrucdo e reconhecimento. Diz-se que este foi
o tinico voo que o avido realizou na Aviacdo Naval.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

Com a ajuda de pescadores e do vento, que amainou, chegaram a
Jaguanum, as 13h30, onde foram recebidos pela familia Agostinho
Mattos. Enquanto o profundor era reparado, Protégenes enviou um
mensageiro ao continente para que a noticia chegasse ao Rio de Ja-
neiro por telegrama. Como esta demorou a chegar, uma operagdo
de busca foi iniciada, envolvendo Schorcht em uma vedeta do En-
couracado Minas Gerais, os rebocadores Audaz e Laurindo Pitta e
o Vapor Sirius da Cia. de Navegacdo Lloyd Brasileiro. Essa pode ser
considerada como a primeira operagdo de busca e salvamento a uma
aeronave ocorrida no Brasil.

Com a chegada do telegrama, as 19 horas, foi enviada gasolina pela
Torpedeira Goids, o que possibilitou a decolagem, as 8 horas do dia
15. O C2 foi avistado ao passar por Itacurucd, Sepetiba e, finalmente,
pelo telegrafista do Morro da Babilénia, as 11 horas, chegando a Ilha
das Enxadas 20 minutos depois. Um voo de 140 km que, em vento
calmo, teria demandado duas horas em cada direcdo, demorou pou-
co mais de quatro dias desde a partida.

No dia 4 de dezembro, a Aviacdo Naval lancou um reide a cidade de
Campos. A exemplo do reide anterior, Protégenes foi o comandante.
Schorcht foi o piloto e a aeronave foi o Curtiss F matricula C3. Ao
passar pelo Cabo de Sdo Tomé, depois de fazer escalas em Cabo Frio,
Buzios e Macaé, um cilindro do motor explodiu e o avido foi obriga-
do a fazer uma amerissagem forgada. Felizmente, o vapor Sdo Jodo
da Barra os socorreu e levou-os para a cidade do mesmo nome. L3,
aguardaram a chegada de um novo motor.

O percurso foi completado com uma escala em Barcelos, nas mar-
gens do Rio Paraiba da Sul. O C3 ndo chegou a Campos em voo, como
um aerobote, mas taxiando pela 4gua como um simples bote. No fi-
nal, a missdo foi cumprida e o entusiasmo despertado por sua che-
gada levou a criagdo do Clube de Aviagdo Campista.

No retorno ao Rio, os aviadores ficaram retidos em Imbetiba, perto
de Macaé, em funcdo do mau tempo. Chegaram a Ilha das Enxadas
em 4 de janeiro, exatamente um més depois de iniciar o reide.

Seja pela espetacularidade ou pelos percalcos, os grandes voos
cumpriram a missdo de chamar atencio para a aviacdo e fortalecer
o imaginéario popular sobre o tema. Em 1917, a Escola de Aviagdo
Naval voltou aos noticidrios com o estabelecimento de dois re-
cordes nacionais, de altitude (1.500m, Ten. Schorcht) e de duragdo
(3h30, Ten. de Lamare).

J
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Schorcht no “C-3” na praia em frente ao Grande Hotel Balnedrio na Imbetiba,
perto de Macaé, onde pernoitou algumas noites no retorno do reide a Campos.

(Foto: Jorge Kfuri, coleco Mauro Lins de Barros)
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VICE-ALMIRANTE
PROTOGENES PEREIRA
GUIMARAES

Patrono da Aviacao Naval

O Patrono da Aviacdo Naval, Vice-Almirante
Protégenes Pereira Guimaraes, nasceuem 8 de
maio de 1876, na entao Ilha de Nossa Senhora
do Desterro, atual Florianoépolis. Iniciou sua
carreira na Marinha do Brasil, ainda na ju-
ventude, e foi de Praca de Aspirante a Guarda-
-Marinhana Escola Naval, em 27 de fevereiro
de 1891. Foi nomeado Guarda-Marinha em 10
de dezembro de 1896 e promovido ao posto de
Segundo-Tenente em 10 de dezembro de 1897.
Como Primeiro-Tenente, assumiu o comando
interino da Torpedeira Silvado, por portaria
do Ministro da Marinha, de 27 de dezembro
de 1910. Atingiu o posto de Capitdo-Tenente,
em 9 de janeiro de 1906, terminando seu ciclo
de oficial subalterno e intermediario.

Tornou-se Capitdo de Corveta, por mereci-
mento, em 29 de novembro de 1911. Foi Chefe
de Gabinete do Comandante da Marinha,
no periodo de 12 de janeiro a 23 de agosto de
1916. Em 12 de outubro do mesmo ano, foi de-
signado como primeiro Diretor da Escola de
Aviacdo Naval, primeira escola de aviacdo
militar no pais que marca o nascimento da
Aviacdo Naval, criada durante a gestdo do
Ministro Alexandrino Faria de Alencar. Foi
promovido ao posto de Capitdo de Fragata em
23 de dezembro de 1917 e a Capitdo de Mar e
Guerra em 27 de julho de1g21.

Em 18 de novembro de 1922, foi exonerado, a
pedido, do cargo de Comandante do Batalhao
Naval, sendo nomeado Comandante da Defesa
Aérea do Litoral do Brasil.

Ocupou a presidéncia do Clube Naval, no pe-
riodo compreendido entre 1923 e 1925, sendo
promovido ao posto de Contra-Almirante em
7 de junho de 1928.

Foi nomeado em 1930 para o cargo de Diretor
Geral de Aeronautica e promovido ao posto de

Vice-Almirante, em 29 de setembro de 1932.
Em outubro de 1934, concorreu a Camara Fe-
deral pelo Rio de Janeiro, nalegenda do, entdo,
Partido Popular Radical (PPR).

Atingiu seu auge na carreira militar, com a no-
meacdo a Ministro de Estado dos Neg6cios da
Marinha, exercendo o cargo entre 9 de junho
de 1931 e 12 de novembro de 1935. A adminis-
tragdo do Almirante Protégenes foi marcada,
principalmente, pela reorganizagdo da Aviagdo
Naval. Entre as principais agdes nesse campo,
destacam-se a criacdo do Corpo de Aviacdo
da Marinha, visando atender as necessidades
da Esquadrano tocante a defesa aérea do lito-
ral, e das seguintes unidades aéreas: Primeira
Flotilha de Observagao, Primeira Flotilha de
Bombardeio e Patrulha e Primeira Flotilha de
Avides de Esclarecimento e Bombardeio. Fo-
ram criados, também, o Correio Aéreo Naval
e uma segao de meteorologia subordinada a
Diretoria de Aeronautica.

Entre outras medidas tomadas ao longo de sua
gestdo, foram também constituidas as Direto-
rias de Ensino Naval e de Marinha Mercante,
e o Instituto de Biologia da Marinha, com la-
boratérios e um hospital dedicado a doencas
infecciosas e parasitarias. Durante sua admi-
nistracdo, foi instituida a Ordem do Mérito
Naval, condecoragdo criada para agraciar os
militares e civis da Marinha do Brasil que se
destacassem no exercicio de suas fungdes ou
exercessem servicos relevantes, e os militares
das marinhas estrangeiras que prestassem
servigos relevantes ao Brasil.

Participou de diversas missdes com os hi-
droplanos, inclusive o primeiro Reide aéreo
entre a cidade do Rio de Janeiro (Ilha das En-
xadas, atual Centro de Instrucdo Almirante
Wandenkolk — CIAW) e a Enseada Batista

das Neves, (entdo Escola Naval e atual Co-
légio Naval), em outubro de 1916. Dois anos
depois, liderou o grupo de aviadores navais
que seguiu para a Italia, para aperfeicoamento
nas Escolas de Aviacdo Militar, em Cerveteri,
e Aviagdo Naval, em Taranto.

Em sua gestdo foram adquiridas as seguintes
aeronaves: 06 Boeing 256 F4B-4, 05 Vought
02U-2A, 08 Vought V-66B, 20 Fairey Gordon
MKk.III, 02 Martin PM-1B, 05 Savoia Mar-
chetti S-55A, 08 Waco CSO, 24 De Havilland
D.H.60T, 05 De Havilland D.H.82, 12 De Ha-
villand D.H.82A, o5 De Havilland D.H.83,
01 Consolidated N'Y-2, o1 Sikorsky S-42, o4
Waco CJC e dez Waco CPF-5; e incorporados
o Navio-Rebocador Anibal de Medonca, o
Navio-Escola Almirante Saldanha, o Navio-
-Aucxiliar Vital de Oliveira e o Navio-Faroleiro
José Bonifacio.

Durante a carreira atuou nas seguintes Comis-
sdes: Cruzador Quinze de Novembro, Encou-
racado Riachuelo, Cruzador-Torpedeiro Tim-

Protégenes Pereira Guimardes
como Contra-Almirante, ca, 1930.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro
Lins de Barros)

bira, Brigue Piraja, Navio-Transporte Carlos
Gomes, Cruzador Tiradentes, Flotilha do Rio
Grande do Sul, Cruzador Tamandaré, Escola
Naval, Escola de Aprendizes-Marinheiros do
Estado de Alagoas, Comando-Geral das Torpe-
deiras, Corpo de Marinheiros Nacionais, Na-
vio-Escola Benjamin Constant, Estado-Maior
da Armada, Superintendéncia de Navegacao,
Cruzador-Torpedeiro Tamoio, Batalhdo Naval
e Primeira Divisdo Naval.

Exerceu os seguintes Comandos e Dire¢des:
Escola de Aprendizes-Marinheiros do Estado
do Mato Grosso, Escola de Aprendizes-Ma-
rinheiros do Estado do Piaui, Torpedeira Sil-
vado, Batalhdo Naval, Contratorpedeiro Santa
Catarina, Primeira Divisdao Naval, Gabinete
do Ministro da Marinha, Escola de Aviacdo
Naval, Flotilha de Avides de Guerra, Escola
de Submersiveis, Flotilha de Submersiveis,
Servico de Aviagdo, Capitania do Porto do
Estado da Bahia, Defesa Aérea do Litoral do
Brasil, Diretoria-Geral de Aeronautica e Mi-
nistro da Marinha.

Recebeu as seguintes Medalhas e Condecora-
¢des: Ordem do Mérito Naval (Grande Oficial),
Medalha Militar de Prata, Cruz de Campanha
da Primeira Guerra Mundial e Ordem Militar
de Avis (Gra Cruz).

Filho de José Pereira Guimaraes e Maria Le-
opoldina Duarte Silva Guimardaes, foi casado
com Celita Carneiro Guimaraes e pai de um
casal de filhos: Maria José Pereira Guimaraes
e Délio Pereira Guimaraes

O Patrono da Aviagdo Naval também atuou
na vida politica do pais como Governador do
Estado do Rio de Janeiro, no periodo de 12 de
novembro de 1935 a 10 de novembro de 1937,
tendo como antecessor Newton Cavalcanti e
sucessor Heitor Barcelos Collet. Faleceu em 6
de janeiro de 1938, na cidade de Niterdi.

Foi instituido, oficialmente, Patrono da Avia-
cdo Naval, em 11 de dezembro de 2014, pela
Portarian® 341/EMA e sua carreira, exemplos
e feitos serviram de farol as futuras geracoes
da Aviagdo Naval.
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26 de Outubro de 1917: o Brasil reconhece o estado de

guerra contra a Alemanha. O primeiro a esquerda
parece ser o CT Virginius Britto De Lamare.

(Foto: Jorge Kfuri, colecGo Mauro Lins de Barros)

A Primeira Guerra Mundial teve inicio em 1914, e, inicialmente, o
Brasil procurou manter-se neutro, atuando apenas na prestacdo de
auxilio aos aliados, com géneros e transporte maritimo. Porém, em
1918, navios mercantes brasileiros foram atacados por submarinos
alemaes, forcando o pais a romper relagdes com a Alemanha e reco-
nhecer, em 26 de outubro, o estado de guerra.

A Marinha contribuiu com o esforgo de guerra aliado com o envio de
uma Forca Naval a Gibraltar, além de uma missdo médica a Franga.
Em 1018, foi constituida a Divisdo Naval em Operacdes de Guerra,
composta pelos cruzadores Rio Grande do Sul e Bahia, contratorpe-
deiros Piaui, Rio Grande do Norte, Paraiba e Santa Catarina, Cru-
zador-Auxiliar Belmonte e Rebocador Laurindo Pitta, tendo a bordo
desses navios mais de 1.500 homens.

A Aviacgdo Naval enviou trés grupos de aviadores, oficiais, subofi-
ciais e pracas para os Estados Unidos, Inglaterra e Italia para aper-
feicoamento, mas algumas missdes de guerra também foram reali-
zadas. Uma colisdo aérea em um voo de treinamento na Inglaterra
vitimou o Tenente Eugénio Possolo, no que foi a primeira fatalidade
ocorrida com um aviador naval brasileiro.

O envio de grupos para trés paises distintos visava comparar prati-
cas diversas, extraindo o melhor de cada uma. Para alguns analis-
tas, como o antigo aviador naval Coriolano Luiz Tenan, a iniciativa
alcancou sucesso limitado:

“Nesta época, a Marinha enfrentava séria dificuldade na for-
macdo de seus pilotos, pois os aviadores mais antigos haviam
sido formados na Inglaterra, Franga, Italia e Estados Unidos,
cada grupo com uma doutrina diferente. ‘Embora a arte do véo
seja uma s6, as particularidades e o fanatismo cego inerentes a
cada ramo originavam freqiientes disputas e desentendimen-
tos, fontes de desavencas e mal-estar’” [sic]

Aviadores Navais na Itdlia. Pela esquerda: Paulo de Souza Bandeira, Raul Ferreira

Vianna Bandeira, Sgt. Travaglini (instrutor italiano), Epaminondas Gomes dos Santos,

Fernando Victor Savaget e Jayme Americano Freire.
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Vista lateral do Curtiss N-9H N°23 em um hangar na ilha das Enxadas
em 1919. A Escola de Aviag¢do Naval usou nove desses avides até 1926.

Decolagem de um hidroavido Ansaldo L.S.V.A. de

treinamento avancado, em frente & Ilha das Enxadas.

Apbs o fim da guerra, a imensa disponibilidade de excedentes facili-
tou a aquisi¢do de material aéreo. Entre 1918 e 1919, a Aviacdo Naval
recebeu 35 avides de nove tipos diferentes, de origens americana,
francesa e italiana (ver Anexo 2). Desses, os mais significativos fo-
ram os seis aerobotes Curtiss HS-2L de patrulha, nove treinadores
Curtiss N-gH e mais quatro Curtiss F semelhantes aos trés recebidos
em 1916. Dentre os restantes, estava o Macchi M-7, originalmente
concebido como um aerobote de caca. Este avido deu origem ao M-
7bis de corrida, que venceu o Troféu Schneider em 1921. Este era um
prémio oferecido ao aerobote ou hidroavido vencedor de uma corri-
da aérea anual realizada de 1913 a 1931 para incentivar o desenvolvi-
mento de aeronaves mais velozes.

A Divisdo Naval em Operagdes de Guerra, enviada a Europa, re-
tornou ao Rio de Janeiro em 9 de junho de 1919. Foi recepcionada
por navios da Esquadra e trés hidroavides Curtiss N-gH da EAvVN.
Mais um voo de boas vindas foi realizado, 10 dias depois, para re-
cepcionar o presidente Epitacio Pessoa, que vinha de Nova York a
bordo do Encouragado americano USS Idaho, navio que fazia sua
viagem inaugural.

Em 15 de agosto, dois dos novos aerobotes Curtiss HS-2L realizaram
um reide a IlTha Grande, “que conduzia, na ida e na volta, toda a cor-
respondéncia oficial e particular” destinada a Esquadra em mano-
bras naquela area. Infelizmente, o aparelho n° 10 sofreu uma pane
e foi forcado a amerissar préximo ao Arpoador. Arrastado pela cor-
renteza, o aerobote acabou sendo destruido pela arrebentacdo nas
proximidades do Forte Imbui, em Niterdi. Foi a primeira vez que a
Aviagdo Naval foi empregada em apoio a Esquadra.

Em outubro de 1919, o aerobote Curtiss HS-2L n?® 13 partiu da Ilha
das Enxadas com destino a Santos, para estudar o estabelecimento
de uma base de operagées. Chegou ao local ap6s 4h20 de voo, no que
foi a primeira visita de um avido militar aquela cidade.

O Curtiss HS-2L N°11. Jorge Kfuri estd a proa e, na
cabine, estdo o Sub-Oficial Anténio Joaquim da Silva
Junior (de bigode) e o Tenente José Baker Azamor.
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Marinheiros ajudam a recolher o Curtiss HS-2L N° 11.
Tripulado pelo Capitdo-de-Corveta Carlos P. Guimarées
e os Tenentes Mdrio Godinho e Raymundo Vasconcellos
de Aboim, este avido realizou o primeiro correio aéreo
da Esquadra em 15 de agosto de 1919.
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Um Curtiss HS-2L sendo icado por um guindaste
na Itha das Enxadas.
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Jorge Kfuri com a sua enorme camera fotogrdfica e o Ten. Mdrio
da Cunha Godinho, a bordo de um Curtiss F mod. 1916. A foto
foi publicada na ‘Revista da Semana’ de 14/12/1918.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

ORTON WILLIAM HOOVER

Orton William Hoover nasceu em 1891, em
Fairmount, Indiana, nos Estados Unidos. Cedo
seinteressou pela aeronautica. Conheceu os ir-
maos Wright, foi empregado por Glenn Curtiss
e enviado ao Brasil, em 1916, acompanhando
os trés avides adquiridos pela Aviacdo Naval.
Anosdepois, jaradicado no Brasil, abrasileirou
seunome de Orthon, no original, para Orton.
Hoover tem um lugar especial na histéria ae-
ronautica brasileira.

Com a entrada dos Estados Unidos na Primeira
Guerra Mundial, em abril de 1917, Hoover vol-
tou ao seu pais de origem. Retornou ao Brasil
dois anos mais tarde, com trés avides. Depois
de convencer o governo paulista a construir
um aeroporto onde hoje se situa o Campo de
Marte, foi instrumental na criacdo da Escola
de Aviacdo da Forca Publica de Sdo Paulo,
onde atuou como instrutor. No mesmo ano,
criou a Escola Hoover de Pilotagem, em In-
dianépolis, que funcionou até 1922. Em 1925
apoiou a implantacdo da Aviagdo da Forca
Publica de Sdo Paulo.

Hoover esteve envolvido no projeto e cons-
trucdo de diversos avides. O primeiro foi o
biplano de instrugdo Sdo Paulo (ndo confun-
di-lo com o “Sdo Paulo” de 1910, o primeiro
avido construido no Brasil), utilizado de 1928
a1932. Em seguida, Hoover projetou o EAY-
201 Ypiranga, que voou em 1934 e serviu
de base para o CAP-4 Paulistinha, produ-
zido em mais de 700 exemplares. Em 1938,
Hoover associou-se a Frederico Abranches
Brotero para projetar e construir o pequeno
IPT-o0 Bichinho.

Altima ligagdo direta de Hoover com a Ma-
rinha tem um cunho irénico. Durante a revo-
lucado paulista de 1932, voou pelo lado paulista
e, em setembro, participou de um ataque em
Ladario ao Monitor Pernambuco da Marinha,
cuja Aviagdo Naval havia ajudado a criar.

Em 1942, deixou a aviagdo e tornou-se Adido
Militar no Consulado Geral norte-americano.
Posteriormente, foi consul em Curitiba e, fi-
nalmente, consul em Santos. Faleceu em Sao
Paulo, em 16 de junho de 1958.
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Vista geral do pdtio na Ilha das Enxadas em 11de junho de 1920.
O avido em destaque é um Macchi M-g.

(Foto: Jorge Kfuri, colecGo Mauro Lins de Barros)

A TURBULENTA DECADA DE 1920

O conflito de 1914-1918 foi chamado na época de “a Guerra para acabar
com todas as guerras”. Nem todos compartilhavam esse otimismo.
Em suas memorias, o primeiro-ministro britanico Winston Chur-
chill relata que, na assinatura do Tratado de Versalhes, imposto aos
alem3es derrotados, o comandante militar francés Marechal Foch
comentou com notavel presciéncia: “Isso ndo é a paz. E um armis-
ticio de 20 anos”.

O breve periodo de trégua, porém, trouxe prosperidade e renovagao.
A efervescéncia cultural que tomou lugar nos anos 1920 gerou mo-
vimentos como o dadaismo e o surrealismo, a era do jazz, o cinema
de Charles Chaplin, entre outras obras e manifesta¢des que muda-
riam o curso da histéria. No Brasil, embora tenha sido um periodo
de grande instabilidade politica, a Semana de Arte Moderna de
1922 foi uma referéncia para a cultura brasileira. Ndo sem motivo,
a década foi chamada de “os anos loucos”, ou The Roaring Twenties
pelos americanos.

Em meio a uma série de transformacdes, observou-se, também,
o desenvolvimento da aviagdo comercial, muito estimulada pelos
avangos tecnolédgicos e pela abundancia de avides baratos, exce-
dentes da guerra. Foi a era dos grandes reides, do surgimento de
linhas regulares de correio aéreo e, sobretudo, da abertura de rotas.

Na Aviac¢do Naval, o aerobote Curtiss NC-4, da Aviacdo Naval nor-
te-americana, fez a primeira travessia aérea do Atlantico Norte, em

1919. Este feito foi seguido, duas semanas mais tarde, pela primeira
travessia sem escalas por um bombardeiro inglés.

Na Ameérica do Sul, em 1919 e 1920, o desafio era a ligagdo aérea Rio
de Janeiro-Buenos Aires. Pelo menos oito equipes aceitaram o repto.
Destaca-se a tentativa da equipe dos Tenentes Aliathar Martins, da
Aviacdo Militar brasileira, e John Pinder, &s da aviagdo britdnica na
Primeira Guerra, que terminou com a morte de ambos em um acidente
na Lagoa dos Esteves, no sul de Santa Catarina, em setembro de 1920.

A Aviagdo Naval brasileira logo em seguida fez sua tentativa, com
uma equipe formada pelo Tenente de Lamare e o suboficial Anté-
nio Joaquim da Silva Janior. O avido era um aerobote Macchi M-
9bis, da Companhia Italiana de Transportes Aéreos, que, apesar de
ndo pertencer a Aviacdo Naval, recebeu as insignias brasileiras. A
partida do Rio de Janeiro ocorreu em 6 de outubro de 1920, e o voo
corria bem, apesar de um contratempo em Santa Catarina. Porém,
ao chegar a Rio Grande, no dia 20, faltando pouco para completar
o percurso, o hidroavido foi destruido quando se partiu o cabo do
guindaste que o igava da dgua, ap6s o desembarque dos tripulantes.

A ligagdo aérea Rio-Buenos Aires foi finalmente concretizada pelo
aviador paulista Eduardo Pacheco Chaves, acompanhado do me-
canico francés Robert Thierry em um Curtiss Oriole, entre 25 e 29
de dezembro de 1920.
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Aviadores diante do Curtiss N-9H N°22. Da esquerda para
a direita: Fileto Santos, Jodo Gongalves Peixoto, Djalma
Cordovil Petit, Mdrio da Cunha Godinho e José Baker de
Azamor, com Jorge Kfuri ao fundo. Em 20 de abril de 1920,
Fileto fez o primeiro looping em de um hidroplano neste
avidio, proeza considerada impossivel por causa da poténcia
de apenas 150 hp e do peso dos flutuadores.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

Na frente do hangar 1 da ilha das Enxadas, quatro dos 5

Macchi M-9 usados para reconhecimento e bombardeio.
Da frente para trds, os Nos 29, 30, 31 e 28.

Em junho do ano seguinte, trés aerobotes Curtiss HS-2L, sob o co-
mando do Tenente Paulo Bandeira, partiram em direcdo a Santos,
onde se estudava a criacdo de um Centro de Aviagdo Naval, mas
foram forcados a interromper o voo na Ilha Grande por causa de
uma pane no avido do lider. Em dezembro, o reide Rio-Santos-Rio
foi completado pelos dois HS-2L ntimeros 11 e 15.

Sem duvida, o reide mais significativo do periodo foi a primeira tra-
vessia aérea do Atlantico Sul realizada pelos aviadores portugue-
ses Carlos Viegas Gago Coutinho e Artur de Sacadura Freire Cabral
como uma homenagem do governo de Portugal as comemoragdes do
Primeiro Centenario da Independéncia do Brasil. O voo foi iniciado
em Lisboa, em 30 de margo de 1922, com um hidroavido Fairey I1I-D
especial, batizado Lusitdnia.

O voo ndo transcorreu sem problemas. Ao amerissar no Arquipélago
de Sdo Pedro e Sdo Paulo, o Lusitdnia perdeu um flutuador e um cru-
zador portugués resgatou os aviadores e os conduziu até Fernando
de Noronha. Um novo avido, chamado Pdtria, enviado para que se
desse prosseguimento ao reide, foi igualmente perdido ao sofreruma
pane sobre arquipélago de Sdo Pedro e Sdo Paulo. Finalmente, com
um terceiro Fairey I1I-D, batizado Santa Cruz, Gago Coutinho e Sa-
cadura Cabral chegaram ao Rio de Janeiro em 17 de junho de 1922.

A aviagdo militar brasileira mobilizou-se para a recepgdo aos aviadores
portugueses. A Aviagao Naval enviou dez avides para encontrarem
o Santa Cruz, que, apesar da cerragao, foi escoltado com seguranga
até o pouso de desembarque na Ilha das Enxadas.

Os novos desafios exigiam modernizacdo de meios e praticas. As-
sim, tendo em vista que muitos dos hidroavides de treinamento da
variada coleg¢do da Escola de Aviagdo Naval chegavam ao fim de sua
vida 1til, decidiu-se reduzir o nimero de tipos e sistematizar as pra-
ticas de instrucgdo de voo. Foi adotado o chamado “Sistema Gosport”,
introduzido pelo Royal Navy Air Service (RNAS) em 1916, que, dentre
outras inovacgdes, preconizava o emprego de avides terrestres para o
treinamento inicial.

O Capitdo-Tenente Virginius De Lamare e o Suboficial Anténio Joaquim

da Silva Junior em um Macchi M.9 na Ilha das Enxadas, antes de iniciar
a tentativa de reide aéreo a Buenos Aires em 6 de outubro de 1920.
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Avro 504K na Ilha das Enxadas, sem qualquer
marca visivel, provavelmente logo apds ser montado.
A Ilha das Enxadas néo dispunha de pista para a
operacdo de avides terrestres.

O Avro 504 K foi o avido que introduziu na
Aviacdo Naval o Sistema de Gosport. De

treinamento inicial em avies terrestre.

Para implementar o sistema, chegaram, em 1921, os primeiros quatro
dos 17 Avro 504K que viriam a compor a maior parte da esquadrilha
da Escola de Aviacdo Naval até 1930. Como até entdo a Aviagdo Na-
val ndo possula campo de aviagdo, o Exército colocou o Campo dos
Afonsos a disposicdo da Marinha para opera-los.

No final de 1921, no entanto, o Ministério da Marinha deu inicio aum
projeto de “Organizacdo Aérea para Defesa do Litoral Brasileiro”, que
previa a criagdo de linhas aéreas para o Sul do pais. Em 18 de novem-
bro de 1922 foi criado o Servico de Defesa Aérea do Litoral que, em
5 de dezembro de 1923, passou a ser denominado Diretoria de Aero-
nautica da Marinha.

No contexto do projeto, seriam construidos Centros de Aviagao Naval
ao longo do litoral. O entdo Capitdo de Mar e Guerra Protégenes Gui-
mardes foi nomeado fiscal-geral das obras de instalagdo das unidades
do Rio de Janeiro, Santos e Santa Catarina.

No Rio de Janeiro, foi iniciada a desapropriacdo de terras e a remocao
de uma colénia de alienados na area da Ponta do Galedo, na Ilha do
Governador. Ali seria também instalado um aerédromo, necessario
devido ao novo sistema de instrucdo de voo da Escola de Aviacdo
Naval. Os primeiros voos na nova localizagdo comegaram em 1923.
A Escola de Aviacdo Naval foi transferida definitivamente para o
Galedo no segundo semestre de 1924.

Toda a década de 1920 foi marcada por extrema turbuléncia politica.
No centro da questdo estavam as tensdes resultantes entre a “politica
do café com leite”, como era chamado o rodizio de poder entre as oli-
garquias paulista e mineira, e 0 movimento tenentista, surgido entre
jovens oficiais no meio militar. Simplificando, a ideologia tenentista
questionava a estrutura de poder no pais e propunha reformas como
aimplantagdo do voto secreto e de uma justica eleitoral, a reforma na
educacdo publica e um projeto industrializante. O movimento gerou
uma sucessdo de revoltas inaugurada com a Revolta dos 18 do Forte,
em 1922, seguida pela Revolugdo Paulista, a Conspiragdo Protogenes,
o levante do Sdo Paulo e a Comuna de Manaus, em 1924, além da Co-
luna Prestes, de 1925 a 1927.

A campanha presidencial de 1921 0pés o candidato oficial Arthur Ber-
nardes a Nilo Pecanha, apoiado pelos estados do Rio Grande do Sul,
Bahia, Pernambuco e Rio de Janeiro. O jornal carioca Correio da Ma-
nhd publicou duas cartas atribuidas a Arthur Bernardes. A primeira,

injuriosa aos militares, faz referéncia a “Hermes, esse sargentdo sem

O Farman F.51 foi um dos tipos adquiridos pela Aviacdo
Naval que tiveram pouco uso em seu pais de origem. Dois
foram recebidos em 1920, mas apenas esse foi montado.

Rio de Janeiro, 5 de julho de 1922, 14h 30min. O Fairey
17 “Santa Cruz” chega ao Rio de Janeiro e é recebido nos
hangares da Escola de Aviacdo Naval, na Ilha das Enxadas.
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compostura”, aos “generaes anarchisadores”
e recomenda que “os que forem venaes, que
é quasi a totalidade, compre-os com todos
os seus bordados e galdes”? Eventualmente,
provou-se que as cartas eram falsas.

Bernardes foi eleito em 1° de marco de 1922,
com 56% dos votos validos, em meio a uma
onda de dentincias de fraude eleitoral. Rece-
osos da resisténcia dos militares, um grande
numero de oficiais, inclusive da Aviacdo Na-
val, foi transferido ou preso sob a acusacdo
de tramar contra o governo.

A situagdo continuou a se deteriorar até que,
na madrugada de 5 de julho de 1922, o Forte
de Copacabana rebelou-se pretendendo im-
pedir a posse de Bernardes. Os canhdes do
Forte abriram fogo contra o Palacio do Catete,
o Ministério da Guerra, a Ilha das Cobras e
outros alvos na cidade. Ao contrario do que
esperavam os revoltosos, apenas uma Com-
panhia de Infantaria e a Escola Militar de
Realengo aderiram ao movimento.

O governo ndo foi surpreendido e a reagdo
ndo se fez esperar. A Fortaleza de Santa Cruz,
em Niterdi, travou um duelo de artilharia
com o Forte de Copacabana durante toda a
tarde. Os encouracados Minas Gerais e SGo
Paulo, acompanhados pelo contratorpedeiro
Parand, levantaram ferros na manhi do dia
6, prontos para o combate. Precisamente as
8h, 0 Sdo Paulo lan¢ou a primeira das cinco
salvas disparadas contra o Forte.

As gh7, foi icada a bandeira branca. Uma co-
mitiva do Ministro da Guerra foi enviada ao
Forte para negociar a rendigdo. Enquanto o
Tenente Siqueira Campos, da guarnicdo do
Forte, discutia com os governistas na area ex-
terna, apareceram o Curtiss HS-2L N°.14, da
Aviacdo Naval, e um Breguet 14, da Aviagdo
Militar, lancando duas bombas que cairam

na agua sem causar danos. As negociagdes
foram suspensas.

Isolados, sem o apoio esperado, a maioria dos
oficiais do Forte resolveu se render. Um pe-
queno grupo formado pelos Tenentes Siqueira
Campos, Eduardo Gomes, Tamarindo Carpen-
ter e Nilton Prado, juntamente com sargentos
e pragas, resolveu sair pela Avenida Atlantica
e enfrentar sozinho as tropas governistas.

No caminho, juntou-se a eles o civil Otavio
Correa. Na altura da Praca Serzedelo Corréa,
encontraram as tropas governistas. Alguns se
renderam, mas um grupo iniciou um combate
desigual, que durou até as15h na areia da praia.
Siqueira Campos e Eduardo Gomes sobrevive-
ram, embora feridos. Nilton Prado, Carpenter
e o civil foram mortos, junto com mais de dez
outros, entre governistas e revoltosos.

Nao se conhece o nimero exato dos revoltosos
que lutaram até o fim, mas o episodio ficou co-
nhecido como 18 do Forte. Foi a primeira agdo
da Aviagdo Naval em combate, seu modesto
batismo de fogo.

REIDES, ENGENHEIROS E
NOVA REVOLUCAO

Menos de um més ap6s o levante do Forte,
em 1° de agosto de 1922, trés aerobotes HS-2L
e dois hidroavides N-9H da Aviacdo Naval
recepcionaram a chegada de Santos-Dumont
no vapor Lutetia para as comemoracdes do
Centenario da Independéncia.

O ano ainda registrou a formatura em Lon-
dres do primeiro Engenheiro de Aeronautica

2 Correio da Manhdé, Rio de Janeiro, 9 e 10 de outubro de 1921. [sic]

do Brasil, o 1° Tenente Raymundo Vascon-
cellos de Aboim, da turma de 1919 da Escola
de Aviagdo Naval.

Mais uma rebelifo, conhecida como a Revo-
lucdo Libertadora, irrompeu no Rio Grande
do Sul no final de janeiro de 1923, opondo os
ximangos, aliados do governo federal, aos
maragatos, que defendiam a autonomia do
governo estadual. Os combates prossegui-
ram durante todo o ano até a assinatura do
Tratado de Pedras Altas que, segundo Hélgio
Trindade, favoreceu o surgimento de uma opo-
sigdo liberal no pais. Esses eventos ndo tive-
ram consequéncias imediatas para a Aviagao
Naval, mas contribuiram para o crescimento
do movimento tenentista.

Em 8 de fevereiro, chegou a Ilha das Enxadas
o Curtiss H-16 Sampaio Correia II, comple-
tando um reide iniciado em Nova Jersey, nos
Estados Unidos, visando a abertura de rotas
comerciais. Era tripulado por Euclides Pinto
Martins, navegador, Walter Hinton, piloto,
um mecanico e dois passageiros. Um deles
era um correspondente do jornal New York
World, que financiou a compra do avido, e
o outro era um cinegrafista da Pathé News.
Apds o reide, o Sampaio Correia II foi doado
a Aviagdo Naval e, embora tenha sido visto
por algum tempo na Ilha das Enxadas, ndo
entrou em carga, ndo recebeu matricula e
nunca mais voou.

Os Curtiss N-9H continuaram em uso pela EAvN até 1926.

Oficiais a Avia¢do Naval na Ilha das Enxadas em
frente a um Curtiss M-9 avariado. Ao fundo aparece o
Curtiss America “Sampaio Correa II” de Euclides Pinto

Martins e Walter Hinton, com as bandeiras brasileira e
americana no nariz.

(Foto: cole¢gdo Mauro Lins de Barros)
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Para comemorar o centendrio da independéncia da Bahia, a Avia¢do Naval lancou um
reide de quatro aerobotes Curtiss F-5L da esquadrilha Ibis a Aracaju em julho de 1923.
O reide foi executado com absoluto sucesso, sob o comando do Comandante Protdgenes.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

A ESQUADRILHA [BIS

A incorporacdo dos novos aerobotes de pa-
trulha Curtiss F-5L, em 1923, muito mais
potentes do que os modelos até entdo opera-
dos pela Aviagdo Naval, ensejou a montagem
de um exercicio mais ambicioso. Desta vez,
a missdo era um voo de ida e volta do Rio a
Aracaju por quatro avides da Esquadrilha
Ibis, formada especialmente para a ocasio.
A partida ocorreu no domingo, 1° de julho,
de forma a se integrar as comemoragdes do
centendrio da independéncia da Bahia, em 2
de julho de 1922. Estavam presentes o Almi-
rante Alexandrino Faria de Alencar, em seu
ultimo periodo como Ministro da Marinha,
os aviadores Gago Coutinho e Pinto Martins
e muitas autoridades.

A esquadrilha era liderada pelo Capitdo de
Mar e Guerra Protogenes Pereira Guimardes,
desde 1° de abril daquele ano a frente do Centro
de Aviacdo Naval do Rio de Janeiro. Acom-
panhavam-na o Segundo-Tenente Honorario
Jorge Kfuri, como fotbgrafo, e o Junkers F13,
civil alemdo.

Depois de fazer escala em Vitéria, a esquadri-
lha chegou a Salvador no dia 2, onde os ofi-
ciais receberam homenagens e participaram
de intimeros eventos oficiais e populares. A
dltima etapa, para Aracaju, foi cumpridano dia
18 dejulho. Depois de uma calorosa recepgéo,
a esquadrilha partiu para o regresso rumo ao
Rio no dia 28, chegando em 6 de agosto, apés
paradas em Salvador, Porto Seguro e Vitoria.

O voo da Esquadrilha Ibis foi modelar, sem
grandesincidentes, e demonstrou a capacidade
da Aviagdo Naval para operar em conjunto,
fora de sua base, por periodo prolongado. Um
beneficio adicional do reide foi a realizacdo de
um levantamento fotografico da regido entre
Caravelas e Salvador, feito para a correcdo das
cartas da Superintendéncia de Navegacao.
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Curtiss MF em voo sobre a Ilha do Governador. A ponta do Galedo
pode servista ao fundo. A foto acima foi publicada na ‘Revista da
Semana’ de 7 de julho de 1923, em reportagem sobre o reide a Aracaju. pelos Curtiss F-5L, maiores e mais potentes.

A REVOLUCAO PAULISTA DE 1924
E SEUS DESDOBRAMENTOS

Apesar da vitéria governista sobre a Revolugdo Libertadora no Rio
Grande do Sul, o clima politico permanecia tenso. Em dezembro de
1923, os oficiais implicados nos levantes foram processados. Muitos
de seus colegas, descrentes da imparcialidade da Justica, deram-lhes
refigio. O clima conspiratério alastrou-se em varios estados.

Em 5 dejulho de 1924, exatamente dois anos apés o levante dos 18 do
Forte, uma rebelido de grandes proporgdes eclodiu na cidade de Sao
Paulo, sob as ordens do General Isidoro Dias Lopes, com o objetivo
de derrubar o presidente Arthur Bernardes. Dentre os tenentes pre-
sentes, destacavam-se Juarez Tavora, Miguel Costa e Eduardo Gomes.

O Congresso decretou o estado de sitio e algumas unidades da Es-
quadra foram deslocadas a Santos para garantir o controle do porto.
O Centro de Aviagao Naval do Rio de Janeiro entrou em regime de
prontiddo rigorosa.

Durante 23 dias, os revoltosos controlaram a cidade de Sao Paulo. Ar-
thur Bernardes ndo hesitou em ordenar o bombardeio por artilharia e
pela Aviagdo Militar do Exército aos bairros operarios Mooca e Bras
e também ao bairro de classe média Perdizes. No interior do estado,
também ocorreram rebelides em diversas cidades.

Movimentos tenentistas de apoio a Revolucdo Paulista foram defla-
grados também no Amazonas, Sergipe e Mato Grosso. Nestes dois
ultimos, as forgas estaduais contiveram rapidamente a insurreicao,

mas em Manaus a situacdo era mais grave. Um levante da guarni-
¢ado militar, em 23 de julho, tomou o controle da cidade, prendeu o
governador em exercicio e instalou um novo governo. Apoiados pe-
las embarcagdes da Flotilha do Amazonas, os revoltosos desceram o
Rio Amazonas até Obidos e Santarém, no Para, o que fez com que o
governo reagisse com o envio da Divisdo Norte, uma forga naval li-
derada pelo Cruzador Barroso.

No final de agosto, as rebelides no Norte e em S3o Paulo estavam fi-
nalmente controladas, com a perda de muitas vidas. Parte dos revol-
tosos paulistas marchou ao Sul para se juntar aos tenentes ligados a
Luis Carlos Prestes e iniciar a grande marcha que percorreu o Brasil
de 1925 a 1927, conhecida como Coluna Prestes.

A Aviacdo Naval participou das operagdes governistas em ambos os
levantes. Dois dias apés eclodir o movimento em S3o Paulo, os Cur-
tiss MF N.*® 3 e 4 foram deslocados para Santos. Foram seguidos por
aerobotes Curtiss HS-2L e F-5L especialmente equipados com cabides
de bombas. Os avides fizeram voos de reconhecimento sobre Itaipu,
S3o Vicente, Bertioga e Conceigdo de Itanhaém, além de voos de po-
liciamento sobre a cidade de Santos. Ndo se registraram combates. No
Norte, dois Curtiss MF foram deslocados para apoiar a Divisdo Norte
com missdes de reconhecimento a fortaleza de Obidos e bombardeio
das posigdes dos revoltosos.

O aerobote de patrulha Curtiss HS-2L N°13 em voo sobre o mar.
Esses avides serviram de 1918 a 1923, quando foram substituidos

A CONSPIRACAO PROTOGENES E
O LEVANTE DO SAO PAULO

Nesse momento, o movimento tenentista ganhou um importante
aliado. Protégenes Guimardes, mesmo tendo sido préximo ao Almi-
rante Alexandrino desde 1916, licenciou-se da Marinha em 1924 para
dedicar-se em tempo integral a atividade conspiratéria. Encarregado
de sublevar a Esquadra e assumir o comando do Encouragado Séo
Paulo, Protégenes deveria sinalizar o sucesso com uma salva de ar-
tilharia para acionar o levante em outros pontos do Distrito Federal.

Entretanto, a policia havia se infiltrado no movimento. Protégenes
Guimardes, juntamente com outros oficiais e politicos, foi detido
pouco antes da hora marcada e a salva combinada ndo foi disparada,
frustrando a agdo dos conspiradores. Protogenes ficou preso até 1927.

Nem todos os conspiradores haviam sido identificados. Apenas duas
semanas depois do malogro de Protégenes, no dia 4 de novembro, um
grupo de oficiais liderado pelo Primeiro-Tenente Hercolino Cascardo,
tomou o controle do Encouragado Sdo Paulo e buscou o apoio de ou-
tras unidades da Esquadra.

Na Escola de Aviagdo Naval, o Sargento-piloto Braulio Gouveia apode-
rou-se do hidroavido Curtiss N-9H matricula 411 e decolou em direcdo
ao Encouragado Sdo Paulo para se juntar aos revoltosos, deixando o
avido amarrado a popa donavio. A pequena Torpedeira Goyaz também
se rebelou, mas foi retomada pelos governistas pouco tempo depois.

Depois de horas de grande tensdo, em que um duelo entre dois en-
couracados fundeados a pequena distdncia um do outro parecia ine-
vitavel, o Sdo Paulo suspendeu para cruzar a barra sob pesado fogo
das fortalezas de Niteréi e do Forte de Copacabana, com o pequeno
hidroavido a reboque.

Sem saber qual seria o destino do Sdo Paulo, a Aviacdo Naval e a flo-
tilha de submersiveis receberam ordem de localiza-lo e atacar. Trés
aerobotes F-5L, armados com bombas, e o submersivel F-3 foram
acionados, sem alcancar nenhum resultado. Nos dias seguintes, nem
os voos de reconhecimento dos F-5L do Rio de Janeiro nem os hidro-
avides de Florianépolis lograram encontrar o encouragado. No dia 10,
0 Sdo Paulo aportou em Montevidéu. Os revoltosos receberam asilo e
o navio foi imediatamente devolvido ao Brasil.

Esta ndo é uma foto do levante do encouracado Séo Paulo,
mas ilustra o navio sendo sobrevoado por um Curtiss N-9H,
idéntico aquele envolvido no incidente.

O Macchi M.7 era, originalmente, um aerobote de caca

italiano. Trés, sem armamento instalado, foram empregados
para instrucéo pela Escola de Aviacdo Naval.
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Avro 504K na Ilha das Enxadas, sem qualquer
marca visivel, provavelmente logo apds ser
montado. A Ilha das Enxadas néo dispunha de
pista para a operacéo de avides terrestres.

O Avro 504K N°1 pilotado pelo CT Luis Leal Netto dos Reys
sofreu pane no retorno do reide a Belo Horizonte e caiu

na rua Mosella em Petrépolis. A edicdo de 4/8/1926 de

“O Jornal” noticiou: “Petrépolis 3, Urgente ... Ao cair, uma
das asas do apparelho atingiu o preto Paulino Garcia, que
cortava capim naquelle local, fracturando-lhe uma costela
e uma clavicula. O estado da victima inspira cuidados...”

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

A Conspiragdo Protdgenes e a aparente ineficicia da Marinha no
levante do SGo Paulo agravaram a desconfianca do governo com re-
lagdo a oficialidade jovem e tiveram consequéncias desfavoraveis a
Aviagdo Naval. O decreto de criagdo da Diretoria de Aeronautica de
1923 foi revogado e, momentaneamente, foi suspensa a instalacdo dos
Centros de Aviacdo Naval.

Asatividades da Escola de Aviacdo Naval foram severamente reduzi-
das. De 1924 até 1930, apenas oito oficiais e trés graduados receberam
o brevé de aviador. Nesse mesmo periodo, apenas 15 avides novos
foram recebidos, quantidade insuficiente para repor as desativacoes.

Apesar das dificuldades politicas, a aviagdo continuou a se desen-
volver nos anos seguintes. O Almirante Alexandrino Faria de Alen-
car, Ministro da Marinha, criador e incentivador da Aviagdo Naval,
faleceu em 18 de abril de 1926 e foi sucedido pelo Contra-Almirante
Arnaldo de Siqueira Pinto da Luz.

Em 3 de agosto, trés Avro 504K da Escola de Avia¢do Naval fizeram
um voo inédito a Belo Horizonte sob o comando do Capitao-Tenente
Heitor Varady, partindo do Campo dos Afonsos. Infelizmente, no re-
torno, um dos aparelhos foi seriamente danificado em Juiz de Fora,
um foi perdido em um acidente em Petrépolis e o outro, ao pousar
em Queluz.

Em 15 de novembro de 1926, Washington Luis assumiu a presidéncia
da Republica. No ano seguinte, em 21 de maio de 1927, visitou o Cen-
tro de Aviacdo Naval. Como curiosidade, neste mesmo dia, o aviador
norte-americano Charles Lindbergh chegava a Paris ao final da pri-
meira travessia solo, sem escalas, do Atlantico Norte.

Entre fevereiro e junho de 1927, os aviadores italianos Francesco de
Pinedo, Carlo del Prete e Vitale Zacchetti realizaram um grande reide
circular iniciado em Elmas, na Sardenha, com 44 escalas passando
por Dakar, Cabo Verde, Natal, Rio de Janeiro, Buenos Aires, Assuncao,
Manaus, Belém, até o lago Roosevelt, nos Estados Unidos. La, um ci-
garro aceso incendiou o avido, que precisou ser substituido antes de
completar o percurso, atravessando o Atlantico Norte de volta para
a Europa. O Savoia-Marchetti S.55 Santa Maria passou pelo Rio de
Janeiro em 28 de fevereiro, em pleno carnaval.

Em 1° de abril do mesmo ano, foi feita a primeira travessia noturna do
Atlantico Sul. O ponto de chegada foi o Rio de Janeiro, onde o aviador
portugués Sarmento de Beires pousou seu Dornier Wal Argos.

Embora a Primeira Guerra Mundial tenha deixado a Europa em rui-
nas, aindustria dos Estados Unidos operava em plena capacidade nos
anos 1920. Com o mercado de capitais em alta e 0 excesso de otimismo,
a especulacdo financeira criou uma grande bolha. Em setembro de
1929, o indice Dow-Jones comegou a cair, gerando um movimento de
venda de agdes que rapidamente se tornou insustentavel. Em uma
quinta-feira, 24 de outubro, a Bolsa de Nova York quebrou, abrindo
um periodo de recessdo mundial.

No Brasil, Washington Luis aproximava-se do iim de seu mandato.
Apesar de nascido em Macaé, fizera toda a sua carreira politica em
Sao Paulo. Em 1929, contrariando a pratica habitual de alterndncia de
poder, indicou Julio Prestes, presidente do Estado de Sdo Paulo, como
o candidato oficial a sucessdo. Significativamente, Minas Gerais, Rio
Grande do Sul e Paraiba negaram-lhe apoio. Em agosto, foi formali-
zadauma Alianca Liberal (AL) que langou o gaticho Gettlio Dornelles
Vargas como candidato a sucessdo. As propostas da AL tinham muitos
pontos em comum com oS tenentistas — voto secreto, independéncia
do Judiciario, protegdo a exportacdo do café, reformas sociais e anistia
para os envolvidos nas rebelides do periodo.

As eleicdes presidenciais, realizadas em 1° de marco de 1930, deram a
vitéria a Julio Prestes com pouco menos de 60% dos votos validos e a
AL denunciou o resultado como fraude eleitoral. Em meio a agitagdo
politica que marcou o periodo, o grande dirigivel Graf Zeppelin visi-
tou o Rio de Janeiro pela primeira vez, em 24 de maio.

Enquanto isso, Washington Luis preparava-se para enfrentar uma
revolugdo que parecia mais provavel a cada dia. Uma das medidas foi
a solicitagdo ao governo norte-americano para a compra, em regime
de urgéncia, de equipamentos para a Aviagdo Naval. Mas os avides
modernos, trés aerobotes Martin PM-1B e seis hidroavides Vought
0S2U-2A Corsair, apropriados para patrulha e bombardeio, ndo che-
garam a tempo de salvar o governo.

Em 26 de julho, Jodo Pessoa Cavalcanti de Albuquerque, candidato a
vice-presidéncia pela chapa derrotada de Getulio Vargas, foi assassi-
nado em Recife. Na comog¢&o que se seguiu, comegou a ser gestado um
golpe para impedir a posse de Julio Prestes, o que acabou ocorrendo
em 3 de outubro. Washington Luis foi deposto no dia 24 e, em 3 de no-
vembro de 1930, uma junta militar entregou o poder a Gettlio Vargas.

A chegada do Savoia S-55 de De Pinedo, Del Prete e
Zacchetti na enseada da Gléria em 28/02/1927, em
pleno carnaval do Rio de Janeiro.

(Foto: Jorge Kfuri, colecdo Mauro Lins de Barros)

O Consolidated N'Y-2 era mais um hidroaviéo
de instrucdo empregado pela Aviacdo Naval.
Serviram de 1927 a 1936.
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Em seus primeiros anos, a Aviagdo Naval era
composta basicamente pela Escola de Avia-
cdo Naval e seus meios. O Servico de Defesa
Aérea do Litoral, criado em 1922, passou a
ser denominado Diretoria de Aeronautica da
Marinha (DAerM) em 1923 e, depois de breve
hiato entre 1924 e 1925, funcionou até 1941. Em
1926 foi criado o Corpo de Oficiais da Reserva
Naval Aérea.

No final da década de 1920, os Centros de
Aviacdo Naval no Rio de Janeiro, Santos e
Florianoépolis, cuja construgdo foi retomada
em 1925, ja estavam em operagao.

O Curtiss F-5L era o principal avido de patrulha
do periodo. Nesta foto, podemos ver Jorge Kfuri
com sua mdquina fotogrdfica montada na proa.
O piloto de branco, com capacete e éculos, parece
ser Raul Ferreira Vianna Bandeira.
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A ESTRUTURA EM 1926 L 4 1

A parca documentacéao
existente torna dificil
acompanhar o surgimento e a
evolucdo das unidades aéreas,
mas em janeiro de 1926, a
estrutura se organizava da
seguinte forma:

O Curtiss MF era uma
versdo melhorada dos
antigos Curtiss F. Dez foram
empregados pela EAvN para

instrucdo de 1920 a 1931.

e Flotilha de Caca, com trés
esquadrilhas (Sopwith 7F.1
Snipe)

e Flotilha de
Reconhecimento, com trés
esquadrilhas (Ansaldo SVA-
10, parados ha longo tempo
por falta de pilotos)

O Avro 504 N/O era uma versdo
melhorada do Avro 504K. Podiam
ser montados em rodas ou
flutuadores. Seis foram recebidos
em 1928 foram largamente

empregados até 1934. o Flotilha de Bombardeio,
com trés esquadrilhas

(Curtiss F-5L)

e Flotilha de Instrucédo, com
trés esquadrilhas:

12 esquadrilha
(hidroavides Curtiss N-9H)

22 esquadrilha

(aerobotes Curtiss MF)
A EAvN empregou quatro

treinadores terrestres Curtiss
JN-4 Jenny de 1925 a 1928.

32 esquadrilha
(avides terrestres Avro
504K e Curtiss JN-4D)

Os Curtiss N-9H continuaram
em uso pela EAvN até 1926.

O Ansaldo SVA-10 era um avido italiano de reconhecimento derivado de um caga.

Esses aviGes eram adornados com uma trompa de caca que indicava a sua origem.
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Festa na Ponta do Galedo para a incorporagé@o de onze aerobotes
Savoia S.55A em 4 de junho de 1931.

A ERA VARGAS

A Revolucao de 1930, como ficou conhecido o movimento que levou
Getulio Vargas ao poder, encontrou a Aviagao Naval em estado las-
timavel. Havia apenas 34 oficiais brevetados e a estrutura adminis-
trativa era ocupada principalmente por oficiais leigos em aviagdo. As
obras dos Centros de Aeronautica avancavam com lentiddo. Apenas
18 aeronaves estavam disponiveis, a maior parte composta por antigos
avides de treinamento. A manutencao deficiente limitava seriamente
a operacionalidade. O funcionamento da Escola de Aviacdo Naval era
irregular, assim como os exercicios com a Esquadra.

Getulio Vargas declarou um governo provisério, com a promessa de
convocagdo de uma Assembleia Constituinte. Uma de suas primeiras
medidas foi a reabilitacdo dos partidarios dos movimentos tenentistas.
Em 20 de novembro, Protogenes Pereira Guimaraes, solto em 1927 e
reformado Contra-Almirante no ano seguinte, foi anistiado e chamado
de volta ao servico ativo para ocupar a Diretoria Geral de Aeronautica.
Permaneceu no cargo pouco mais de seis meses, passando a ocupar a
pasta da Marinha em 9 de junho de 1931.

Pouco depois da posse, chegaram ao Brasil os avides comprados pelo
governo anterior, dando um importante impulso a capacitacdo opera-
cional da Aviagdo Naval. Trés deles eram aerobotes de patrulha e bom-

bardeio Martin PM-1B. Os seis Vought O2U-2A Corsair, chamados aqui
de Corsarios, eram capazes de operar como hidroavides, montados em
flutuadores, ou como avides terrestres, sobre rodas, e podiam executar
missdes de esclarecimento/observacdo ou de bombardeio. Ambos os
tipos eram modernos, em servigo de primeira linha com a U.S. Navy.

Em 15 dejaneiro de 1931, os trés PM-1B receberam em voo a esquadrilha
do General Italo Balbo vinda de Orbetello, na costa da Toscana. Este
reide da Aviagdo Militar italiana foi a primeira travessia em massa
do Atlantico Sul. O voo foi iniciado em 17 de dezembro de 1930 por
12 aerobotes Savoia-Marchetti S.55A e mais dois de reserva. Desses,
11 chegaram ao Rio de Janeiro, apds fazerem escalas em Cartagena
(Espanha), Kenitra (Marrocos), Villa Cisneros (Rio d’Ouro), Bolama
(Guiné Francesa), Natal e Bahia.

Apbs o reide, os avides foram trocados por 50 mil sacas de café e in-
corporados a Aviagdo Naval em uma grande festa no Galedo, em 4 de
junho de 1931. Trés dias depois, o longo alcance dos aerobotes foi explo-
rado pela primeira vez quando o Capitdo de Corveta Antonio Augusto
Schorcht decolou, liderando sete dos Savoia-Marchetti S.554, para
representar o Brasil nas celebracdes da data nacional da Argentina,
em 9 de julho, e do Dia da Constitui¢do no Uruguai, em 18 de julho.
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Protégenes como Vice-Almirante.

Pouco depois, no dia 3 de setembro, 0s S.55A N.* 5 e 9 foram perdidos
ao se chocarem durante o pouso na Baia de Guanabara, infelizmente
com duas fatalidades. Apesar de tteis por seu alcance, os S.55A ti-
nham o grave defeito da péssima visibilidade para baixo.

Areorganizacdo da Aviagdo Naval ganhava impulso. No final de 1931
foram criados e regulamentados o Corpo de Aviacdo Naval e o Qua-
dro de Aviadores Navais. Em 1° de abril de 1932 foi criada a 12 Divisdo
de Observacao, equipada com os corsarios. Trés deles foram usados
pelos Capitdes de Corveta Djalma Cordovil Petit, José Kahl Filho e
Lauro Oriano Menescal para iniciar no pais a pratica de acrobacias
em grupo. Para operar os Martin PM-1B e os Savoia S.554, foi criada
a Flotilha Mista Independente de Avides de Patrulha. Em 29 de se-
tembro do mesmo ano, foi criada a Reserva Naval Aérea.

Ainda no contexto da reorganizagdo de 1931, foi criado, em 21 de maio,
o Servico de Medicina de Aviacdo Naval e iniciado o Curso de Medi-
cina de Aviagdo Naval, provisoriamente instalado nas dependéncias
da Escola de Aviagdo Naval no Galedo. A primeira turma foi composta
por dois médicos e trés enfermeiros.

Para consolidar seu poder, logo ap6s a posse, Getulio Vargas nomeou
interventores federais para substituir os presidentes de quase todos os
estados. Nessa época, os estados tinham “presidentes” e ndo governa-
dores. Os novos interventores eram geralmente oriundos dos quadros
dos tenentes. Para Sao Paulo, reduto politico de Julio Prestes, Gettlio
nomeou o pernambucano Jodo Alberto Lins de Barros, que havia sido
um dos principais lideres da Coluna Prestes, causando indignagao as
oligarquias paulistas. Com o clima em franca deterioragdo, um jorna-
lista paulista escreveu nessa época: “Mil vezes a morte a humilhacdo”.
Enquanto isso, no Rio de Janeiro, a marchinha “O teu cabelo ndo nega”
satirizava o contexto, no carnaval de 1931: “Mulata, mulatinha, meu
amor, fui nomeado seu tenente interventor.”

Em julho, Jodo Alberto foi substituido na interventoria de Sdo Paulo,
mas os animos ndo se acalmaram e surgiu um movimento legalista
defendendo a reconstitucionalizac¢do do pais.

Prenunciando o que viria a acontecer no ano seguinte, o desconten-
tamento com o interventor nomeado para Pernambuco levou as pra-
cas do 21° Batalhdo de Cacadores em Recife a se sublevar em 28 de
outubro de 1931. Para 14 foram deslocados trés corsarios da Aviacao
Naval, bem como o navio Ténder Belmonte que estava em missdo de
montagem de um Farol Aéreo Maritimo nos Rochedos de Sdo Pedro

Dois dos trés Martin PM-1B recebidos em 1931 na rampa de hidros em frente
a Base da Aviacdo Naval no Galedo, pouco apés a chegada.

Festa no Galedo em 4 de junho de 1931. Em primeiro plano, quatro Corsdrios da
12 DO. No mar, podem-se ver dois Martin PM-1B e trés dos novos Savoia S.55A.
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Savoia S.55A N°3 fundeado no mar. Este é o
avido que foi destruido em um acidente em
Salvador em 26 de abril de 1932.

Corsdrio no campo de Faxina, durante as
operagcdes contra os rebeldes durante a Revolu¢éo

Paulista, no final de agosto de 1932. O avido é
um lider de se¢éio, provavelmente pilotado pelo
Capitdo-de-Conveta Djalma Cordovil Petit.

e Sdo Paulo e tinha um hidroavido NY-2 embarcado. A rebelido foi
rapidamente sufocada, sem emprego das aeronaves.

Com o intuito de contribuir para a consolidagdo da ordem em Per-
nambuco, a Aviagdo Naval enviou dois aerobotes PM-1B, em janeiro
de 1932, para uma visita a Jodo Pessoa, novo nome da cidade de Pa-
rahyba, a partir de 1930. Com o mesmo propdésito, mais trés Savoia
S.55A visitaram o Nordeste em fevereiro.

Em abril de 1932, a Aviacdo Naval enviou o Savoia S.55A N.° 3 para
transportar uma comitiva de Jodo Pessoa para o Rio de Janeiro. Sen-
tindo vibragdes estranhas, decidiram pousar em Maceié. Um pequeno
fogo no motor posterior foi rapidamente apagado, mas o pior estava
por vir. Terminados os reparos decolaram novamente e prosseguiram
até chegar a Salvador, ja de noite. O reflexo da descarga no para-brisa
dificultava a visibilidade ja precéaria no S.55A. Ao pousar, uma asa
tocou no mar e, no choque, o avido foi destruido. Entre os trés mortos,
estava Anthenor Navarro, interventor da Paraiba.

Em 9 de julho de 1932, o Estado de Sdo Paulo proclamou uma “Junta
Revolucionaria” conclamando a populacdo a lutar contra a ditadura.
Os paulistas estavam otimistas e contavam com a adesdo de Minas
Gerais, Rio Grande do Sul e do sul de Mato Grosso. Imaginavam, nas
palavras de um comandante da Forca Publica, “uma simples parada
militar, mera marcha triunfal até o Rio de Janeiro”.

Mas o apoio dos outros estados ndo se concretizou. Mesmo isolados,
os revoltosos decidiram prosseguir. Depois de alguns dias de tenta-
tivas de negociagdes e preparagdes, os combates se iniciaram no dia
16 com um ataque da Aviacdo do Exército ao Campo de Marte. Até a
rendicdo, em 2 de outubro, os paulistas foram compelidos a lutar em
cinco frentes: no Vale do Paraiba, na regido costeira e nas fronteiras
do Sul, mineira e do sul do Mato Grosso. A Revolucdo Paulista, mais
conhecida em S3o Paulo como Revolucdo Constitucionalista, envolveu
forgas terrestres, aéreas e navais e, depois da Segunda Guerra Mun-
dial, foi o maior conflito militar da histéria brasileira no século XX.

A participacdo da Aviacdo Naval no conflito foi moderada, ainda que
significativa. Dois dias depois da proclamacéao de g de julho, a Mari-
nha enviou uma Divisdo Naval composta pelo Cruzador Rio Grande
do Sul e os contratorpedeiros Mato Grosso, Pard e Sergipe para blo-
quear o porto de Santos.

Para apoié-los, os aerobotes Martin PM-1B N.os 111 e 112 e os Savoia
S-55A N.** 1,4 e 8 foram deslocados para uma enseada préxima a Vila
Bela, na Ilha de S3o Sebastido. Um pequeno campo de pouso na ilha
foi ampliado para permitir a operagdo de avides terrestres, inclusive
seis pequenos biplanos DH.60T Moth Trainer da Escola de Aviagao
Naval. Dois corsérios foram posteriormente enviados a Vila Bela.

Durante o conflito, a Aviacdo Naval lancou missdes de bombardeio
a adutora de Cubatdo e ao Forte de Itaipu, lancamento de panfletos
sobre Santos e missées de reconhecimento a Caraguatatuba, Ubatuba
e outros pontos do litoral. Um dos aerobotes Martin PM-1B, o de N.°
112, foi perdido em 12 de setembro, quando foi apanhado no mar por
um forte temporal e afundou na entrada do canal de S3o Sebastido
ao ser rebocado para Vila Bela.

Na frente do Vale do Paraiba, a Aviacdo Naval empregou corsarios
sediados no Galedo, apoiando a acdo do Exército. Uma forca dos Fu-
zileiros Navais desembarcou em Paraty no dia 15 para subir a Serra
do Mar. Na regido de Cunha, foi detida pelo fogo de uma bem camu-
flada bateria. Dois corsérios, operando como hidroavides a partir do
Galedo, foram enviados para apoiar os fuzileiros. No dia 17, o avido
do Tenente Kahl foi alvejado e danificado pelo fogo antiaéreo, mas
conseguiu retornar em seguranga.

Um raro encontro com a aviagdo paulista ocorreu em 18 de julho
quando dois corsarios perseguiram um Potez 25 TOE no litoral, pré-
ximo a divisa dos estados do Rio de Janeiro e Sdo Paulo. No dia 19,
quatro corsarios voltaram a Cunha, liderados pelo Capitdo de Corveta
Petit. Desta vez, localizaram e bombardearam a bateria paulista, libe-
rando o avanco dos fuzileiros.

Para apoiar o Exército na frente sul, dois corsarios foram enviados
para Faxina, atual Itapeva, em 12 de agosto. Um terceiro foi avariado
ao pousar com pouco combustivel perto de Jacarezinho, durante o
deslocamento no dia 20.

Na frente do Mato Grosso, o Arsenal de Marinha de Lad&rio e o Re-
bocador Voluntdrio foram atacados por um Curtiss Falcon paulista
no inicio de setembro. No dia 4, o Monitor Parnaiba também foi ata-
cado. Ironicamente, um dos tripulantes do avido paulista era Orton
Hoover, o instrutor dos primeiros aviadores navais da turma de 1916.
Dois hidroaviées Avro 504N/O armados com metralhadoras somente
chegaram a Ladario no dia 7 e ndo tiveram participagdo nos combates.

Um tltimo episédio importante envolvendo a Marinha ocorreu quando
um Falcon paulista foi abatido ao atacar o Cruzador Rio Grande do Sul,
em 24 de setembro de 1932. No dia 2 do més seguinte, o General Ber-
tholdo Klinger assinou arendicdo de suas forcas, encerrando o conflito.

Um bombardeiro de patrulha Martin PM-1B em
Vila Bela durante as ag¢ées de apoio ao bloqueio do
porto de Santos na Revolugdo Paulista de 1932.

Diversos aerobotes Savoia S.55A em Vila Bela

em setembro de 1932, engajados nas agées da
Revolucéo Paulista.
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O Suboficial Coriolano Luiz Tenan
pousa o D.H.60T Moth Trainer 1-I-
23 da Escola de Aviacdo Naval em
uma roda, possivelmente no campo
da Air France em Jacarepagud.

Uma esquadrilha de trés dos D.H.82
Tiger Moth recebidos em 1933 pela
Escola de Aviagéo Naval.

Este Boeing 256 ¢é o ala direito da

22 secdio da 12 Divisdo de Caca,
mostrado pelo indicativo 1-C-5. O
avido era essencialmente idéntico ao
F4B-4 que comegava a equipar os
esquadrées de caca da U.S. Navy.

O O2U-2 Corsario 1-O-4
montado sobre flutuadores passa
baixo em frente a uma praia,
possivelmente Copacabana.

REORGANIZACAO - 1933

A chegada de avides modernos
motivou uma grande reestru-
turacdo da Aviacdo Naval. Dois
decretos de novembro e de-
zembro de 1932 reorganizaram
as unidades aéreas:

Defesa Aérea do Litoral (DAL)

e 12 DC - 12 Divisédo de
Caca — 6 Boeing 256
(Rio de Janeiro)

e« 22 DO - 2% Divisao de
Observacdo — 6 Vought
V-66B Corsario
(Rio de Janeiro)

e 12 DEB - 12 Divisao
de Esclarecimento e
Bombardeio - 5 Fairey
Gordon (Ladario)

« 22 DEB - 22 Divisao
de Esclarecimento e
Bombardeio — 5 Fairey
Gordon (Porto Alegre)

e 32 DEB - 32 Divisao
de Esclarecimento e
Bombardeio — 5 Fairey
Gordon (Santa Catarina)

e 42 DEB - 32 Divisao
de Esclarecimento e
Bombardeio — 5 Fairey
Gordon (Rio de Janeiro)

Forca Aérea da Esquadra (FAE)
Rio de Janeiro

e« 12 DP - 12 Divisao de
Patrulha — 5 Savoia S.55A
e 2 Martin PM-1B

« 12 DO - 12 Divisao de
Observacdo — 4 Vought
O2U-2A Corsario e 2
Vought V-66B Corsario

e 12 DT - 12 Divisao de
Instrucdo — 8 Waco CSO

e 12 DI - 12 Divisado de
Instrucdo — D.H.60 Moth
Trainer e D.H.83 Fox Moth
(Esc. Aviacao Naval)

Em marco de 1933, a Defesa Aé-
rea do Litoral fol reestruturada
em cinco setores: Norte (Be-
lém), Nordeste (Natal), Centro
(Rio de Janeiro), Sul (Floriano-
polis) e Sudoeste (Ladario).

A cabeca do pirata, emblema da 12
Divisdo de Observacdo, aplicada no
V-66B Corsario 1-O-2.

Fairey Gordon 4-EB-5 da 42 DivisGo
de Esclarecimento e Bombardeio
sobre a Baia da Ilha Grande.

Savoia S-55A 1-P-5 da 12 Divisdo de
Patrulha na base de Floriandpolis.
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Um D.H.60T Moth Trainer da Escola de Aviacdo Naval faz um rasante
sobre o campo do Fluminense em Laranjeiras, no Rio de Janeiro.

Avides Fairey Gordon da 42 Divisdo de
Esclarecimento e Bombardeio sobre

a Baia da ITha Grande. A esquerda, o
4-EB-5 e, a direita, o 4-EB-1

O 4-EB-1, visto de outro Gordon,
sobrevoa o navio-escola Almirante
Saldanha em sua chegada ao Brasil
em 24 de outubro de 1934.
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O Capitéo-Tenente José Kahl Filho, o Capitéo de
Corveta Djalma Cordovil Petit e o Capitdo-Tenente
Lauro Oriano Menescal diante de um Boeing 256
da Esquadrilha de Demonstracéo, provavelmente
em Fortaleza durante a visita do Presidente Getulio
Vargas ao Norte em agosto de 1933.

O Capitédo-Tenente Alvaro de Aratjo a bordo do Gordon
1-EB-3, pronto para iniciar o deslocamento para

Tabatinga durante o Incidente de Leticia em 1933.

A deficiéncia de meios percebida desde os
primeiros dias da Revolugdo Paulista levou
o governo a buscar equipamentos modernos,
dentre os quais se destacavam os seis Boeing
256 de caca, virtualmente idénticos ao F4B-4
cujas entregas estavam sendo iniciadas para
aU.S. Navy. Os avides chegaram em dezem-
bro de 1932 e iniciaram suas atividades na
recém-ativada 12 Divisdo de Cacanodia 2 de
janeiro do ano seguinte.

Nesse mesmo dia, trés dos Boeing pilotados
pelos Capitaes de Corveta Petit, Kahl e Me-
nescal foram enviados a Montevidéu para
fazer exibigdes na festa de inauguragdo do
aeroporto local. Nos anos de 1933 e 1934, a
Esquadrilha de Demonstragdo realizou exi-
bi¢®es na maior parte dos estados do Sul, Su-
deste, Nordeste e Norte do pais, divulgando a
Aviagdo Naval e sempre levantando grande
entusiasmo popular.

A Revolucdo de 1932 deixara ressentimen-
tos que perduraram até a promulgacdo de
uma prometida Constituicdo em 16 de julho
de 1934. Até que isso acontecesse, 0 governo
procurava aplacar os paulistas. Em 22 de abril
de 1934, a Esquadrilha de Demonstracdo foi
enviada para representar a Aviagdo Naval
no encerramento do I Congresso Nacional
de Aeronautica no Campo de Marte. Apds as
exibi¢des damanha e do almoco, a Esquadri-
lha foi solicitada a fazer nova exibigdo, mas o
Comandante Petit decidiu que faria um solo.
Logo ap6s a decolagem, iniciou um looping. A
manobra néo foi completada e o Boeing ba-
teu no solo quase verticalmente. A tragédia
privou a Esquadrilha de seu lider e causou a
sua dissolugdo.

O Gordon 1-EB-4 foi levado a Belém no navio fluvial Distrito Federal
devido a uma amerissagem forcada. De ld, seguiu para Manaus, no
mesmo navio, junto com o restante da esquadrilha.
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Preparativos para a decolagem do
Destacamento da 42 DEB no Galedo em
22 de janeiro de 1933.

Esse Gordon mostra que em Tabatinga
néo havia o luxo de equipamentos para
manusear as aeronaves.

Outro conflito armado havia surgido na América do Sul, antes mesmo
do término da Revolucdo Paulista. O chamado Incidente de Leticia
teve inicio em 1° de setembro de 1932 quando tropas peruanas toma-
ram a cidade colombiana de Leticia no Alto Solimdes. Antes que um
cessar-fogo fosse assinado, em maio de 1933, o governo brasileiro jul-
gou prudente mobilizar contingentes do Exército e da Marinha para
garantir a posi¢do de neutralidade.

A Aviacdo Naval foi chamada a enviar um destacamento de trés
Fairey Gordon da 42 DEB para a cidade fronteirica de Tabatinga, no
Amazonas, vizinha a cidade de Leticia. A partida do Galedo ocorreu
em 22 de janeiro de 1933, enquanto pessoal de terra e equipamentos
adicionais seguiram por navio. Um dos avides se acidentou ao decolar
do canal de Vitéria e afundou. Um aparelho idéntico foi despachado
para substitui-lo. Depois de diversas peripécias e acidentes menores,
chegaram até Belém. Devido a falta de condi¢es meteoroldgicas e
de apoio para reabastecimento, a etapa final até Tabatinga foi feita a
bordo do navio mercante Distrito Federal.

Enquanto a 42 DEB fazia sua laboriosa viagem para Tabatinga, um
acontecimento distante viria a mudar os rumos da histéria. Em 30 de
janeiro, Adolf Hitler tornava-se o Chanceler da Alemanha. Na Itdlia,
Benito Mussolini ja estava no poder desde 1922.

Devolta ao Brasil, as condicdes tropicais e a falta de suporte represen-
taram um desafio, mas a estada da 4° DEB em Tabatinga transcorreu
sem incidentes. Como curiosidade, um cuidado diario ao guarnecer
os avides era inspecionéa-los a procura de cobras. Diversas foram en-
contradas.

A Guerra do Chaco, de 1932 a 1935, que op0s Bolivia e Paraguai em
uma disputa territorial, foi 0 maior e mais sangrento conflito armado
na América do Sul no século XX. Em novembro de 1934, o navio mer-
cante brasileiro Paraguay foi alvejado por avides bolivianos que vo-
avam para atacar Montevidéu.

Mais uma vez, a Aviacao Naval foi chamada para garantir a neutra-
lidade brasileira e garantir a navegagdo mercante no rio Paraguai.
Um destacamento de cinco cagas Boeing 256 e seis corsarios, sob o
comando geral do Capitdo de Fragata Fernando Victor Savaget, foi
enviado a Ladéario e realizou patrulhas entre os dias 4 e 22 de dezem-
bro. Nao foram registrados novos incidentes.

Cobra encontrada dentro do avido. Esse era um
problema novo para nossos aviadores. A noite,
os répteis procuravam o calor do motor e era
conveniente encontrd-los antes da decolagem.

Um dos oito Waco CSO usados para ligacdo/Correio

Aéreo. Em comum com muitos outros tipos, podiam ser
montados sobre rodas ou flutuadores.
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As Cartas de Navegacdo Aérea comegaram a ser

preparadas pela Aviacdo Naval em 1934 para apoiar

os aviadores que voavam nas rotas do litoral.

CANINNGS 8 IEGUIP PECOS NIBROAWOES

AveaCED MAVAL = SEEVIO DA CARTA BE NavE§a,To AEREA,

Duas das maisimportantes contribuicées que
a Aviagdo Naval prestou para o desenvolvi-
mento da aviacdo brasileira foram a preparacao
das cartas de navegacdo aérea e a abertura de
rotas no litoral.

Atéentdo, anavegagao aérea era conduzida com
o0 apoio das cartas maritimas ou geograficas
na escala de um para 1 milh&o, organizadas
pelo Clube de Engenharia. Para a navegacao
aérea, os pilotos militares civis ou comerciais
eram forcados a complementar as cartas com
anotacoes de referéncias como entroncamen-
tos de estradas, fardis, etc.

Em abril de 1934, um boletim do Ministério da
Marinha designou o Comandante Virginius
Britto de Lamare para organizar as cartas de
navegacdo aérea do litoral e do interior. Car-
tografos e técnicos estudaram as cartas aéreas
dos Estados Unidos e de véarios outros paises
até chegarem as especificacdes desejadas. O
levantamento de campo foi iniciado com o
apoio de um Fairey Gordon pelo trecho Angra
dos Reis — Guaratiba.

A abertura de rotas aéreas foi outra atividade
importante no periodo. No inicio de 1925, a
Compagnie Générale Aéropostale comegou a
explorar o litoral brasileiro visando estender
suas linhas de correio aéreo que chegavam a
Natal de navio. A linha eventualmente esta-

belecida passava por Recife, Salvador, I1héus,
Caravelas, Vitéria, Rio de Janeiro, Santos, Flo-
riandpolis, Porto Alegre, Pelotas, Montevidéu,
Buenos Aires, Mendoza, até chegar a Santiago
do Chile. Em 1931, a Aviacdo Militar do Exér-
cito iniciou o Correio Aéreo Militar com um
voo épico do Campo dos Afonsos a Sdo Paulo.

Em 1934, estudou-se o estabelecimento de
um servigo semanal de Correio Aéreo entre
o Rio de Janeiro e Florianépolis. Alguns voos
experimentais foram feitos empregando um
Waco CSO montado em flutuadores, mas so-
mente em 1936, no contexto das reformas do
Almirante Guilhem, foi criado oficialmente o
Correio Aéreo Naval com avides dedicados e
linhasregulares. Os principais avides empre-
gados eram os tipos Waco CSO, CPF-5 e CJC.

Alinha tronco era Rio — Santos — Florian6polis
— Rio Grande. De cada né do tronco partiam
quatro linhas de irradiagéo:

+ do Rio para Angra, Marambaia, Cabo
Frio, Macaé e Campos;

+  de Santos para Ubatuba, Sdo Sebastido,
Iguape e Cananéa;

+ de Florianopolis para Joinville, Sdo
Francisco, Blumenau, Tijucas, Laguna,
Tubardo e Araranguad;

+ de Rio Grande para Conceicdo do Ar-
roio, Porto Alegre, Mostardas, Pelotas
e Vitéria do Palmar.

Os planos para estender a linha tronco para o
Norte, até Manaus, e montar linhas interiores
ndo chegaram a ser implementados.
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1
Os dez Waco CPF-5 de ligacdo/Correio Aéreo
entraram em servico em 1935.

2.

O Correio Aéreo Naval operava avibes terrestres
e sobre flutuadores. Este é um Waco CPF-5
terrestre voando sobre Barra Mansa, RJ.

3
Os cinco dH.83 Fox Moth eram usados em
funcées de ligacéo e do Correio Aéreo Naval.

4

Este ¢ um Waco CJC colocado a disposi¢do do
Diretor de Aerondutica da Marinha. O modelo,
apelidado de “Waco Cabine’, era largamente
empregado pelo Correio Aéreo Naval.

5.

Um Martin PM-1B do 12 Grupo Misto de
Combate, Observacéo e Patrulha em patrulha
maritima por volta de 1936.

6.

Um V-66B Corsdrio do 1° Grupo Misto de
Combate, Observacdo e Patrulha em exercicio
com a Esquadra na Baia da ITha Grande em
1936. Ao fundo, um cruzador da classe Bahia.

7.
V-66B Corsdrios em voo.
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As Oficinas Gerais de Aviacdo Naval - OGAVN foram inauguradas em 1936 e
trouxeram para o pais importante know-how de fabricacé@o de avides. Atualmente, as
antigas instalacées da OGAvN abrigam o Parque de Aerondutica do Galedo da FAB.

Em agosto de 1935, a promulgacdo de um novo Regulamento da Avia-
¢ado Naval deu inicio a um longo processo de reestruturagdo. Nesse
ano, a Diretoria de Aerondutica foi transferida do Galedo para o novo
prédio do Ministério da Marinha, em frente a Praca Bardo de Ladario,
no Centro do Rio de Janeiro.

Como, nessa época, o desgaste natural tinha reduzido o nimero de
aeronaves em disponibilidade, decidiu-se promover um reagrupa-
mento das unidades aéreas. Assim, em 1° de novembro de 1935 foram
extintas a 12 Divisdo de Caga, a 22 Divisdo de Observacdo e a 12 Di-
visdo de Patrulha. Em seu lugar, surgiram o 1° Grupo Misto de Caga,
Observacdo e Patrulha (1°GMOP) e a 12 Divisdo de Esclarecimento e
Bombardeio (12 DEB).

Protégenes deixou o Ministério da Marinha em 12 de novembro de
1935 para assumir o governo do Estado do Rio de Janeiro. Seu suces-
sor, o Vice-Almirante Henrique Aristides Guilhem, acompanharia
Getulio Vargas até o final de sua presidéncia, em 1945. A gestdo do
Almirante Guilhem caracterizou-se por uma profunda e modernizante
reestruturacdo da Aviagdo Naval. Um dos aspectos mais importantes
de sua gestdo foi a implantacdo das Oficinas Gerais de Aviagdo Naval.

Onze dias ap6s a posse do Almirante Guilhem, no dia 23 de novem-
bro de 1935, eclodiu, em Natal, a chamada Intentona Comunista, com
repercussdes em Recife. No Nordeste, o movimento foi debelado em
dois dias. No dia 27, unidades do Exército se amotinaram na Praia
Vermelha, na Vila Militar e no Campo dos Afonsos, no Rio de Janeiro,
mas foram derrotados no mesmo dia. Ao todo, a Intentona deixou um
saldo de mais de uma centena de mortos entre revoltosos e legalis-
tas, abrindo o caminho para a decretagdo do Estado Novo, em 1937.
A Marinha e a Aviacdo Naval foram pouco afetadas pelo episédio a
ndo ser por algumas medidas preventivas como prontiddo rigorosa.

Em 1936, como parte do programa de reestruturagao, foram guarneci-
das as Bases de Avia¢do Naval de Santos, Florianépolis e Ladario. Em
setembro, foi criado o Servigo de Comunicagdes Aéreas, empregando
os biplanos Waco CPF-5. No inicio de 1937, o 1° GMCOP foi extinto
e substituido pelo 1° Grupo Misto de Observacdo e Caca (1° GMOC) e
pelo 1° Grupo de Esclarecimento e Bombardeio (1° GEB).

Vista geral das Oficinas Gerais de Avia¢do Naval.

O Tenente Jorge Marques de Azevedo, piloto de
provas dos OGAVN, no Fw 44] Pintassilgo 4-I-2 da
Escola de Aviacéo Naval, O local é o Calabouco,
atual aeroporto Santos-Dumont. Notar o pinto
saindo do ovo na fuselagem, emblema da EAvN, e
a Escola Naval ao fundo.

O Tenente Azevedo faz um rasante de dorso com um

Pintassilgo, dentro da escavagé@o para a constru¢do
da nova pista pavimentada do Galedo.
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1

Pintassilgos da EAvN no Galedo no periodo
1938-40. Os dois da frente sdo o 1-I-5 e 0
1-I-3 da 12 Esquadrilha de Instrucdo da
Escola de Aviagdo Naval.

2.

O Tenente Azevedo faz um rasante de
dorso com um Pintassilgo, dentro da
escavacdo para a construcdo da nova pista
pavimentada do Galedo.

3

Um Fw 58B da Avia¢do Naval no Campo
dos Afonsos. Vinte e seis exemplares foram
construidos no Galedo a partir de 1938
como treinador de bombardeio, sendo que
os tltimos dez foram entregues diretamente
& For¢a Aérea. O Fw 58B foi empregado
durante a guerra como avido de patrulha.
O tltimo foi desativado em 1950.

4

Depois de construir os Fw 44] e os Fw
58B, havia a intengéo de fabricar o Fw

56 Stésser no Brasil. Um exemplar tinico
chegou a ser enviado como modelo, mas a
guerra interrompeu os planos. Em 1940, o
Aspirante Agenor de Brito visitou a Escola
de Aviacdo Naval e fez esta foto. Agenor
de Brito foi declarado Guarda-Marinha
em 1944 e desapareceu no Vital de Oliveira
, quando o navio foi torpedeado em 19 de
julho do mesmo ano.

(Foto: Agenor de Brito, via familia Scassa)

OFICINAS GERAIS DE
AVIACAO NAVAL

O ano de 1936 foi marcado pela iniciativa
de reduzir a dependéncia de importacdes de
equipamento aéreo pela implantagdo de uma
fabrica capaz de produzir os proprios avides,
sob licenca. Os primeiros seriam simples-
mente montados, aumentando gradualmente
a proporcdo de componentes fabricados. Um
acordo nesse sentido foi assinado com as Or-
ganizagdes Henrique Lage, funcionando como
procuradora da empresa alema Focke-Wulf
Flugzeugbau GmbH. A pedra fundamental foi
lancada no Galedo, em junho de 1936.

O nome escolhido, Oficinas Gerais de Aviacao
Naval (OGAVN), era enganoso pois se tratava
de uma verdadeira fabrica. Inicialmente seria
construida uma série de 20 treinadores Fw 44]
Stieglitz. Em seguida, pretendia-se construir
o Fw 58B Weihe (treinamento multimotor/
bombardeio), o Fw 56 Stdsser (treinamento
avancado/caca) e o Fw 200 Kondor (trans-
porte quadrimotor).

O Fw 44] foi batizado com o nome Pintassilgo.
O primeiro foi recebido da Alemanha e voou
pela primeira vez no Galedo, em 10 de dezem-

bro de 1936. As OGAVN receberam a visita do
presidente da Repuiblica em uma grande festa
em 8 de maio de 1937. Em agosto, os Pintas-
silgos comecgaram a substituir os DH.82 Tiger
Moth na Escola de Aviagdo Naval. Com 41
unidades produzidas e entregues, o Fw 44]
foi o tipo mais numeroso empregado pela
Aviagdo Naval.

O primeiro dos bimotores Fw 58B foi rece-
bido da Alemanha como modelo e voou em
30 de julho de 1937. O nome Weihe nio foi
usado. O primeiro semifabricado no Galedo
voou em abril de 1938. A producdo prosse-
guiu até completar 26 unidades, 16 das quais
foram recebidas pela Aviacdo Naval. Os dez
avides restantes foram entregues diretamente
a Forga Aérea Brasileira, ap6s a sua criagdo
em janeiro de 1941.

O agravamento da situagdo politica europeia,
que em breve resultaria no inicio da Segunda
Guerra Mundial, interrompeu a associac¢do da
OGAVN com a Focke-Wulf. O tnico Fw 56
Stosser recebido no Galedo ndo chegou a ser
matriculado e, posteriormente, voou no pais
por algum tempo com registro civil. Quanto
ao Fw 200 Kondor, alguns desses avides foram
operados pela empresa aérea teuto-brasileira
Sindicato Condor, mas a ideia de produzi-los
no Brasil foi abandonada.
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O Fw 44] Pintassilgo 1-I-4 da EAvN sobre
o Rio de Janeiro em foto de 1938-40.

Dois Fw 44] Pintassilgo da EAvN em voo de

espelho sobre o Grajau, no Rio de Janeiro.

O PERIODO DO
ESTADO NOVO

Segundo a Constituigdo promulgada em 1934,
Gettlio Varga deveria convocar novas eleigdes
em janeiro de 1938. Em meio a instabilidade
causada pela Intentona, o governo divulgou a
existéncia do Plano Cohen de tomada do poder
pelos comunistas. O plano previa desde uma
greve geral, depredagdes e incéndio de prédios
publicos até o assassinato de opositores civis
e militares. Posteriormente, foi estabelecido
que o suposto plano era falso, forjado a partir
de um estudo do Capitdo Olympio Mourdo
Filho, do Servigo Secreto.

O alarme causado pelo Plano Cohen permitiu
ao governo obter do Congresso a declaragdo
do Estado de Guerra. O documento confe-
ria poderes ampliados, o que possibilitou a
suspensdo dos direitos constitucionais. As
forcas publicas estaduais foram colocadas
sob intervencdo federal e o governador gai-
cho Flores da Cunha, opositor de Getulio,
foi afastado.

Finalmente, em 10 de novembro de 1937, Ge-
talio Vargas instituiu um novo regime no pais,

autodenominado Estado Novo. As eleigdes de
1938 foram canceladas e uma nova Constitui-
¢ao foi promulgada.

Se o pais passava por um periodo de atengdo,
paraa Aviagao Naval, este foi um periodo tran-
quilo de consolidagdo. Em 1939 foram recebi-
dos 12 treinadores modernos North American
NA-46 que, juntamente com os Fw 58B produ—
zidos pelas OGAVN formaram o efetivo das 12
e 22 Esquadrilhas de Adestramento Militar (12
EAM e 22 EAM), criadas especialmente para
opera-los. Além desses, também chegaram
quatro Beechcraft D.17A para o Correio Aéreo
Naval, os primeiros dotados de trem de pouso
retratil na aviagdo militar brasileira.

As Oficinas Gerais de Aviacdo Naval foram
oficialmente inauguradas em junho de 1939,
bem depois da entrega da primeira série de
Pintassilgos. Entre os dias 18 e 22 daquele més,
os alunos e instrutores da Escola de Aviacdo
Naval fizeram um grande reide de ida e volta
do Rio de Janeiro a Santos, em uma esqua-
drilha de 21 Pintassilgos da 12 EAM. No dia
1° de agosto, foi a vez de cinco Fw 58B da 22
EAM repetirem o reide, acompanhados por
dois corsarios. Em 30 de setembro do mesmo
ano, ainvasdo da Polonia pela Alemanha deu
inicio a 22 Guerra Mundial na Europa.

1.

O Martin PM-1B 1-P-1 da 12
Diviséo de Patrulha sofreu
uma pane que o forcou uma
a amerissar em Guaratuba
no Parand. O motor precisou
ser trocado ‘in loco’ A data é
posterior a 03/1937.

2.

Os trés tltimos Boeing 256, jd
com anéis coloridos, conforme o
padrdo estabelecido em 1940.

3.

North American NA-46

da 12 Esquadrilha de
Adestramento Militar, um
dos doze recebidos em 1939.

4.

Quatro Beechcraft D-17A foram
recebidos para o Correio Aéreo em
1940. Foram os primeiros aviées da
Aviacdo Naval dotados de trem de
pouso retratil.

5.

Ceriménia de transferéncia da
Aviagdo Militar para o recém-
criado Ministério da Aerondutica
na manhd de 27 de janeiro de 1941
no Campo dos Afonsos.

6.

Focke-Wulf Fw 58B Weihe em
voo. Em 1° de agosto de 1940,
cinco Fw 58B fizeram a Santos,
um dos ultimos reides da
Aviag¢do Naval, acompanhados
por dois Corsdrios.
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Avides de patrulha PBM-3S Mariner do Esquadréo VP-211 da
U.S. Navy sobre o Rio de Janeiro em 1945.

(Foto: U.S. Navy)

INTERLUDIO

O final da década de 1930 foi marcado por uma campanha pela uni-
ficacdo da aviagdo civil, da Marinha e do Exército, sob o comando de
um ministério tinico. A ideia era antiga e se reportava as doutrinas do
Poder Aéreo formuladas pelo General italiano Giulio Douhet, em 1922,
e aos exemplos da Gra-Bretanha, Itdlia, Franca, Alemanha e Unido
Soviética. A partir de 1937, a campanha ganhou for¢a na imprensa e
em debates e conferéncias nos meios civis e militares e conquistou a
simpatia de grande parte dos oficiais generais do Exército e da Mari-
nha, além de altas personalidades civis.

Apbs Getulio Vargas ter aderido as ideias da campanha, em 20 de ja-
neiro de 1941 o Decreto N© 2.961 criou o Ministério da Aerondutica.
Conforme dizia o artigo 13: “Ficam extintos, a contar da publicacdo
do presente Decreto-Lei, a Arma de Aeronautica do Exército, o Corpo
de Aviacdo da Marinha, e o Conselho Nacional de Aeronautica”. O
mesmo decreto criava as Forcas Aéreas Nacionais, logo rebatizadas
como Forga Aérea Brasileira (FAB).

Para ocupar a nova pasta, o presidente habilmente escolheu um civil
— 0 experiente politico gaticho Joaquim Pedro Salgado Filho. Getu-
lio Vargas continuou na Presidéncia durante toda a Segunda Guerra
Mundial, até ser forcado a renunciar em 1945.

A primeira fase da Aviagdo Naval estava, assim, encerrada, no mesmo
momento em que se iniciava a histéria da FAB. Este ponto é apropriado
para avaliarmos a contribui¢cdo da Aviacdo Naval para o desenvolvi-
mento da aeronautica brasileira como um todo.

Como resultado da criacdo do Ministério da Aeronautica, a Aviacdo
Naval transferiu um total de 156 oficiais e 267 suboficiais e outras
pracas altamente qualificados para a nova Forca Aérea. Apesar de
muito menor do que a Aviacdo Militar do Exército, a Aviagdo Naval
teve uma importante contribuicdo para a formacdo das doutrinas da
novaarma. E significativo que, apés o Ministro Salgado Filho, dos dez
ministros da Aeronautica seguintes, cinco tenham vindo dos quadros
da Aviacdo Naval.

Quanto ao equipamento aéreo, a contribuicao foi menos importante.
Os 97 avides transferidos representavam uma mistura de 15 tipos,
nenhum dos quais tinha importancia operacional, e a maior parte
beirava a obsolescéncia. Varios foram imediatamente sucateados.
Nesse aspecto, a contribuicdo dos 331 avides da Aviacdo Militar ndo
foi muito diferente. A nova Forca Aérea precisava com urgéncia de
equipamentos modernos, pois, desde setembro de 1939, a Europa ja
estava em guerra.
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A SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

A Segunda Guerra Mundial que comecou em 1° de setembro de 1939
encontrou as nagdes americanas despreparadas. O Brasil ndo foi uma
excecdo. A época, a guerra era tida como um assunto estritamente
europeu, sobre o qual deveriamos nos manter neutros.

Ironicamente, a Aviagdo Naval brasileira foi extinta exatamente
70 dias apds o ataque a esquadra italiana no porto de Taranto, que
simbolizou a ascensdo do porta-avides a posicdo de navio capital na
esquadra. Na noite de 11 de novembro de 1940, o porta-avides inglés
HMS Illustrious langou 21 biplanos Fairey Swordfish armados com
torpedos e bombas. Trés dos seis encouragados da Reggia Marina fo-
ram atingidos e precisaram ser encalhados para ndo afundar: o Conte
di Cavour, o Caio Duilio e o Littorio. Apenas dois Swordfish foram
perdidos na operacao.

O ataque a Taranto foi estudado profundamente pelos estrategistas
japoneses e influenciou o planejamento do ataque a Pearl Harbor
em 7 de dezembro de 1941. Se alguma prova da eficacia da aviagdo
embarcada ainda era necessaria, as Batalhas do Mar de Coral e de
Midway, em maio e junho de 1942, dissiparam qualquer duvida. O
avido suplantava o canhdo dos encouracados como a principal arma
ofensiva da esquadra.

A guerra, assim, tornava-se efetivamente mundial. Em 28 de janeiro
de 1942, o Brasil rompeu relagdes diplomaticas com os paises do Eixo
e, a partir desse momento, ocorreram seis casos de ataques de sub-
marinos a mercantes brasileiros. Inicialmente, poder-se-ia alegar que,
como os navios se encontravam em zonas de guerra, os incidentes ndo
significariam um ataque deliberado ao pais.

Porém, em 18 de maio de 1942, o submarino italiano Barbarigo atacou
o Comandante Lyra com torpedos e tiros de canhdo ao largo de Natal,
deixando-o em chamas ap6s ser abandonado pela tripulacao. Esse foi
o primeiro ataque ocorrido em aguas brasileiras, inequivocamente
caracterizando um ato hostil do Eixo ao Brasil. A gota d’agua foi a
acdo do submarino alem&o U-507 que causou a morte de 607 das 800
vidas perdidas nas aguas brasileiras até entdo. Finalmente, depois de
23 navios atacados e respondendo a uma onda de indignagdo popular,
o Brasil, em 31 de agosto, declarou guerra ao Eixo.

A defesa de nosso litoral foi conduzida durante a guerra pela Mari-
nha e pela Forga Aérea, com apoio da Marinha dos Estados Unidos.
Equipamentos modernos — avides e navios — foram recebidos e rapi-
damente postos em operacdo. Programas intensivos de treinamento
foram instituidos. A ameaca submarina ao Atlantico Sul foi vencida
em duas frentes.

A primeiralinha era a defesa passiva pela organizagdo do trafego ma-
ritimo em comboios sob a protecdo de escolta naval e aérea, sempre
que praticavel, e pela realizagdo de voos de patrulha regulares a partir
de bases no litoral. A segunda linha de defesa era a busca ativa dos
submarinos em todo o oceano por grupos de caca e destruigdo, organi-
zados em torno de porta-avides de escolta com avides especializados.
Essa etapa foi conduzida essencialmente pelas forcas norte-america-
nas, eventualmente com o apoio de unidades da Marinha do Brasil
como os trés contratorpedeiros da classe Marcilio Dias.

No final de 1943, aameaca submarina no Atlantico Sul estava pratica-
mente eliminada. Apenas um navio brasileiro, o Vital de Oliveira, foi
atacado e afundado, em 1944. Do outro lado, 11 submarinos alem3es
ouitalianos foram destruidos em adguas brasileiras em 1943, inclusive
o U-199 afundado por um avido da FAB a cerca de 56 milhas ao sul
da praia de Itaipuacu, no litoral do Rio de Janeiro.

A contribuicdo da FAB foi extremamente relevante. Um ponto que
merece destaque foi a organizacdo dos cursos United States-Brazil
Aviation Training Unit (USBATU), em conjunto com a Marinha ame-
ricana, para formar pilotos de patrulha dentro dos mais altos padrdes
operacionais da época. A coordenacao entre todas as forgas envolvidas
funcionou sem qualquer problema, como exemplificado pelos cursos
do Centro de Instrugdo de Taticas Antissubmarinas, empregando hi-
droavides Catalina da FAB em exercicios conjuntos com a Esquadra.

Masuma pergunta permanece. Teria sido necessario extinguir a Avia-
cdo Naval para criar o Ministério da Aeronautica? Apesar do excelente
desempenho da FAB, ndo teria sido mais facil organizar a defesa aé-
rea do litoral a partir de uma aviagdo verdadeiramente naval, como
praticado por nossos aliados norte-americanos?

1

O encouracado italiano Conte di Cavour
afundado no ataque & base naval de
Taranto em 11 de novembro de 1940.

2.

A Forc¢a Aérea Brasileira participou da luta
antissubmarino em intensa colaboragéo com
a Marinha. Este PBY-5A Catalina em Belém
é semelhante ao que afundou o submarino
aleméo U-199, préximo & Cabo Frio.

(Foto: Brig. ].E. Magalhdes Motta)

3
“A CV Matias de Albuquerque oferece”.

Esta corveta foi um dos navios brasileiros
engajado no patrulhamento e escolta a
comboios no Atlantico Sul durante a guerra.

(6leo de Henry British Lins de Barros)
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UM AVIAO DA DHN

Em 1946, para construir as cartas
nauticas, a Diretoria de Hidro-
grafia da Marinha (DHN) adquiriu
um bimotor Beechcraft D-18S.
Chegado ao Brasil, o avido rece-
beu inicialmente a matricula ci-
vil PP-FMA e teve instalada uma
camera fotografica.

Por razbes de ordem administra-
tiva e logistica, acertou-se um
acordo mediante o qual o aviao
foi matriculado como o UC-45F
FAB-2830 da FAB, que se com-
prometeu a fornecer equipagens
e operar o avido para a DHN, res-
ponsabilizando-se pela manu-
tencdo até o terceiro escaldo. A
carga permaneceu na DHN, con-
forme atestado por varios do-
cumentos que a ele se referem
como avido naval.

O FAB-2830 prestou bons servi-
cos até 1952. No dia 4 de no-
vembro, voando do Amapa com
destino ao Rio de Janeiro, o
avidao fez escala em Belo Hori-
zonte. O tempo estava péssimo
e oS aeroportos estavam fecha-
dos, mas o piloto decidiu decolar
assim mesmo. Porém, ao passar,
sob forte cerracdo, pela Serra da
Estrela, em Teresopolis, o aviao
se chocou contra uma arvore e
explodiu em chamas, matando
todos os seis ocupantes.

O Caga-Submarinos G-5 Guajara lanca
bombas de profundidade em 1944. Durante
a guerra, a Marinha operou oito navios

desta classe, apelidados de “caca-ferro”, em
servicos de patrulha.

(Foto: Marinha do Brasil)

O Contratorpedeiro M1 Greenhalgh em camuflagem de
guerra. Trés navios dessa classe foram construidos no
Arsenal de Marinha e incorporados em 1943, prestando
inestimaveis servicos na escolta de comboios.

(Foto: Marinha do Brasil)
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Em seu primeiro fim de semana no Brasil, o NAeL Minas

Gerais foi aberto a visitagdo publica na Praga Maud. Este é
um dos TBM Avenger chegados com o navio.

(Foto: Mauro Lins de Barros)

O RENASCIMENTO

A Segunda Guerra Mundial demonstrou a importancia crucial da avia-
¢do nas operagdes navais. Assim, foi natural a recriacdo da DAerM
em 4 de agosto de 1952, por for¢a da Nova Lei Orgéanica da Marinha.

Segundo a lei, caberia a DAerM a “coordenacdo dos assuntos rela-
cionados com o Ministério da Aeronautica, mantendo com este a
mais estreita cooperacdo; e assuntos relacionados com a Aviagdo
embarcada”. Nenhuma referéncia era feita a operagdo de avides
pela Marinha.

A diretoria foi entregue ao Contra-Almirante Olavo de Aratjo, um
dos pioneiros enviados a Inglaterra para treinamento durante a Pri-
meira Guerra Mundial. Naquela ocasido, ainda Tenente, sofreu um
acidente que o incapacitou para o voo, impedindo-o de tirar seu brevé.
As prioridades da nova organizagdo foram a formagao da equipe e o
planejamento das agdes.

Nessa época, o pais vivia um periodo de extrema turbuléncia. Gettlio
Vargas havia retornado ao poder pelo voto popular em 1950. Seu governo
foi marcado por conflitos ideolégicos que evoluiram para uma crise
politico-militar, culminando com seu suicidio na madrugada de 24 de
agosto de 1954. Getulio foi sucedido pelo vice-presidente Café Filho.

As primeiras experiéncias brasileiras de emprego de aeronaves em-
barcadas ocorreram nessa época. A pedido da Marinha, a For¢a Aérea

disponibilizou um de seus primeiros helicépteros, o Bell H-13D FAB-
8501, do Grupo de Transporte Especial, para avaliar a sua adequagdo
como aeronave embarcada.

Os ensaios foram realizados em novembro de 1954, a bordo do Cru-
zador C-12 Tamandaré, e demonstraram que, sem rotores de pas do-
braveis, a operacdo era impraticavel. Apesar dos esforcos da equipe
da FAB, o helicéptero sé saiu do navio ao fim do exercicio para voltar
de caminhdo a sua base. Tornava-se claro também que a Marinha
deveria dispor de observadores aéreos qualificados para interagir
com os meios operados pela Forga Aérea Brasileira (FAB). Assim, em
dezembro, um Aviso Ministerial criou a especialidade de Observador
Aéreo Naval (OAN).

No mesmo ano, a DAerM iniciou estudos para a localizagdo de uma
futura base para a Aviacdo Naval. Um voo de reconhecimento feito
em marco por dois oficiais em um avido do Aeroclube do Brasil, in-
dicou areas apropriadas em Sdo Pedro da Aldeia e em Cabo Frio.
Uma Comissdo de Aquisi¢do de Terrenos foi criada pelo Ministério
da Marinha para acompanhar todo o processo até a desapropriacdo
das areas, o que ocorreu na segunda metade de 1956, ap6s o que fo-
ram iniciadas as obras.
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Em 27 de maio de 1955, foi criado o Centro de Instrucdo e Adestra-
mento Aeronaval (CIAAN), instalado provisoriamente em um prédio
na Rua do Acre, no Centro do Rio de Janeiro.

Desde seu inicio, o CIAAN funcionava como unidade de formagao
de pessoal nos assuntos relativos a operagdes aeronavais e o adestra-
mento na execucdo das tarefas que lhe competem, inclusive quanto
a selecdo de pessoal da Marinha para cursos na FAB.

Logo, o CIAAN iniciou o primeiro curso nado regular de OAN. Apéds
um periodo de aulas tedricas, os seis oficiais inscritos fizeram esté-
gios no Exército e na FAB. Mesmo que as atribui¢des da DAerM e do
CIAAN ndo mencionassem a operacdo de aeronaves pela Marinha,
considerava-se que os observadores deveriam ser pilotos qualificados.
Assim, terminada a primeira fase do curso, os oficiais foram matri-
culados no Aeroclube do Brasil para receber instrucdo de pilotagem,
empregando especialmente dois avides Fairchild PT-19.

Em 1955, obteve-se do Programa de Assisténcia Militar com os Esta-
dos Unidos a autorizagdo para enviar seis oficiais para realizar cursos
de aperfeicoamento na U.S. Navy, com duragdo de pouco mais de um
ano. O primeiro era o Naval Aviation Ground Officers School, minis-
trado em Jacksonville, na Flérida. Em seguida, os oficiais se forma-
vam como pilotos na Helicopter Training Unit One em Ellyson Field,
Pensacola, também na Flérida.

No inicio de 1957, 0 CIAAN foi transferido para o km 11 da Avenida
Brasil, onde atualmente funciona o Centro Recreativo da Casa do
Marinheiro. As instalagdes eram simples, mas funcionais, compos-
tas essencialmente por um hangar, uma torre de controle, ainda hoje
existente, e um patio ligado ao “garrafdao”, que hoje chamariamos de
heliponto. Ficava préximo ao Aeroclube do Brasil, em Manguinhos,
e dentro da zona de controle de trafego aéreo da torre do aeroporto
do Galedo.

1
Oficiais de Marinha do curso de

Observadores Aéreos Navais e instrutores
da For¢a Aérea durante o estdgio em
Cumbica em 1954. O avido é um dos P-47
Thunderbolt que combateram na Itdlia com
0 1° Grupo de Aviacdo de Caca.

2.

O Capitdo-de-Fragata Jayme Leal Costa
Filho foi o primeiro piloto de helicépteros da
Aviacdo Naval. Ele é visto aqui em um Bell
HTL-5 da U.S. Navy durante o treinamento
em Pensacola.

3.
Um Kawasaki-Bell HTL-6 “Sakura” (Model
47G) no CIAAN da Avenida Brasil.
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A ELEICAO DE JUSCELINO

Em 1954, Juscelino Kubitschek de Oliveira — conhecido como JK —
langou sua campanha presidencial, tendo como vice Jodo Goulart.
A campanha era baseada na promessa de promover “50 anos em
cinco” e de transferir a capital da Republica do Rio de Janeiro para
o Planalto Central.

Em novembro de 1955, apds anunciada a vitéria de Juscelino, Café
Filho renunciou por motivos de satide e foi sucedido pelo presidente
da Camara Carlos Luz, inimigo politico de JK.

Temendo um movimento para impedir a posse do presidente eleito, o
Exército liderou um golpe de Estado contra Carlos Luz, que se refu-
giou no Cruzador Tamandaré, juntamente com aliados politicos e mi-
litares. Ao sair da barra com destino a Santos, o Forte de Copacabana
abriu fogo pela derradeira vez com suas baterias de seis polegadas,
sem causar danos. O Congresso declarou o impedimento de Carlos
Luz e o poder foi entregue a Nereu Ramos, o préximo na linha cons-
titucional de sucessao, até a posse de JK.

Poucos dias apds a posse, em 31 de janeiro de 1956, alguns oficiais da
Aeronautica se instalaram em Jacareacanga, no Para, com a intengao
de derrubar o novo governo. A rebelido foi rapidamente debelada e o
presidente, buscando aplacar seus opositores, solicitou ao Congresso
a concessdo de “anistia ampla e irrestrita” a todos os participantes.
Apesar disso, o episédio ndo pode deixar de exacerbar a desconfianca
de Juscelino em relacdo aos militares, especialmente da Aeronautica
e da Marinha. A desconfianca era justificada.

Em 2 de dezembro de 1959, alguns dos anistiados de Jacareacanga se
apoderaram de trés avides C-47 da FAB e dois avides civis e voaram
para Aragarcas, em Goias. Seu objetivo era iniciar um movimento
revolucionario para derrubar o governo, denunciado como corrupto
e comprometido com o comunismo internacional. Em apenas 36
horas a revolta foi sufocada e seus lideres fugiram para o Paraguai,
Bolivia e Argentina, onde permaneceram até o inicio do governo
de Janio Quadros.

Logo, Juscelino encontrou uma poderosa ferramenta politica para
neutralizar a ameaga dos militares da Marinha e da Aeronautica:
estimular uma disputa doutrinaria pelo controle da Aviagdo Naval.
Essa situagdo agradaria também os setores da esquerda apoiados pelo
vice-presidente.

COMPRA E REFORMA DO HMS VENGEANCE

Neste periodo, a DAerM vinha estudando a aquisi¢gdo de um navio-
-aerédromo. Diversas opg¢des foram estudadas até decidirem pelo na-
vio britdnico HMS Vengeance, construido durante a Segunda Guerra
Mundial. O assunto foi levado ao presidente da Republica em mea-
dos de 1956. Como ele préprio escreveu em seu livro de memorias: “A
ideia me havia sido proposta por um grupo de jovens oficiais daquela
corporagdo, tendo em vista a necessidade de modernizagdo da nossa
esquadra. Achei justa a reivindicagdo”. 3

Autorizada a compra, uma delegacdo liderada pelo Vice-Almirante
Olavo de Aratjo partiu, em 28 de agosto de 1956, para iniciar o com-
plexo programa de negociagdes, visitas de inspecdo e especificacdes
da reforma e modernizacdo necessarias para atender aos requisitos
da Marinha. A assinatura do documento de compra foi feita em Lon-
dres, no dia 13 de novembro.

Estudos cuidadosos mostraram que o estaleiro holandés Verolme United
Shipyards oferecia a alternativa de reforma mais econémica. O contrato
foi assinado em 5 de junho de 1957 e 0 navio, ja entdo brasileiro, mas
ainda ndo formalmente batizado, foi levado a reboque de Plymouth,
na Inglaterra, até Botlek/Rotterdam, na Holanda, para iniciar a me-
tamorfose no Navio-Aerédromo Ligeiro (NAeL) A-11 Minas Gerais.

A Marinha Holandesa deu apoio importante e os trabalhos seguiram
os moldes previamente testados no navio-aerédromo Karel Doorman,
incluindo a substitui¢do completa da ilha, a incorporacgdo de um convés
angular e de catapulta a vapor, sistema de pouso por espelhos, apa-
relho de parada, além de uma infinidade de modificagées e revisdes
nos sistemas elétrico, eletrénico, de comunicagdes, de propulsdo, de
combustiveis e outros.

As provas de mar foram feitas ao largo de Rotterdam, no final de ou-
tubro de 1960. Entre os dias 19 e 21, avides turboélice Gannet e jatos
Sea Hawk pertencentes ao N.° 700 Naval Air Squadron, da Royal
Navy inglesa, executaram as provas de voo. Finalmente, no dia 6 de
dezembro, o NAeL A-11 Minas Gerais foi formalmente incorporado a
Marinha do Brasil.

3 Kubitschek de Oliveira, Juscelino. 50 anos em Cinco - Meu Caminho para
Brasilia. v.3. Rio de Janeiro: Bloch Editores, 1978.

Em Rotterdam, o ex. HMS Vengeance é
transformado no NAel Minas Gerais.

Provas de voo com aviées da Royal Navy em outubro

de 1960, com um Gannet e um Sea Hawk no convés.

(Foto: cole¢cdo do autor)
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Provas de voo com aviées da Royal Navy

em outubro de 1960. Na primeira foto,
um Gannet e um Sea Hawk no convés.
Na segunda, um caca Sea Hawk faz um
pouso enganchado.

(Foto: cole¢do Mauro Lins de Barros)

Ainda em 1956, a Marinha contratou a cons-
trucdo de dois navios hidrograficos, o Sirius e
o Canopus com a Ishikawajima Harima Heavy
Industries, no Japao. Esses foram os primeiros
navios da Marinha do Brasil com hangar e
convoo, isto é, convés de voo. Cada um rece-
beria um helicéptero Bell-Kawasaki HTL-6
(mod. 47G), apelidados Sakura. No mesmo ano,
a Marinha adquiriu trés exemplares do Bell
HUL-1 (mod. 47]) e dois Westland Widgeon
(HUW) através da Mesbla S.A., representante
do fabricante. Dois oficiais foram enviados
paraa Westland em Yeovil, na Inglaterra, para
receberem instrucdo de pilotagem.

A situacdo institucional relativa a operacdo
de aeronaves pela Marinha permanecia in-
definida, mas o Comando tinha por certo que
seus oficiais guarneceriam o grupo aéreo do
futuro navio-aerédromo. A FAB tinha uma
visdo diametralmente oposta, entendendo
que lhe cabia a exclusividade na operagao
de meios aéreos.

Em 3 de julho de 1956, o0 Decreto n® 39.485
criou a 22 Esquadrilha de Ligagdo e Observa-
¢d0 (22 ELO), “tendo como finalidade trabalhar
em cooperacdo com a Marinha Brasileira, em
missdes de Ligacdo e Observagdo, bem como
em outras missdes compativeis com os tipos
de aeronaves que a equiparem”. A 22 ELO foi
ativada no ano seguinte com sede no Galedo,
empregando avides T-6 e helicopteros H-13.

Em 6 de fevereiro de 1957, o Decreto n° 40.859
criou01° Grupo de Aviagdo Embarcada (1° GAE),
especificamente para “guarnecer os Navios-
-Aerédromo da Marinha Brasileira”. O grupo
era composto de dois esquadrdes, o primeiro
para operar avides e o segundo, helicdpteros.

Quando os primeiros helicopteros chegaram
ao Brasil, no decorrer do ano de 1958, a Mari-
nha ja tinha um pequeno quadro de pilotos e
pessoal de suporte qualificado. Os primeiros
foram os trés Bell HUL-1(mod. 47]), montados
e testados no Rio de Janeiro pelos técnicos
do representante da Bell. Restava a questdo
delicada da autorizagdo para voar, ja que a
legislacdo era omissa a respeito.

Em suas memorias, o Almirante Carlos de Al-
buquerque, entdo um jovem Capitdo-Tenente,
relata que, consultado a respeito, o Chefe do
Estado-Maior da Armada respondeu com a
recomendacdo de que os voos deveriam ser
limitados a pouca altitude, “uns 3 metros”.
Outros oficiais presentes a reunido dizem que
a indicagdo de altitude foi apenas um gesto
apontando a altura dos lambris na parede.
Como o gabinete em que estavam ficava em
um andar alto, preferiram entender que o gesto
se referia a altura em relacdo ao solo.

O préprio Tenente Albuquerque faz o relato
pitoresco de um dos primeiros voos, feito em
4 de margo de 1958, com o HUL-1 matricula
N-7002. A torre do CIAAN ainda estava inope-
rante. Consultar a torre do Aeroporto do Galedo
estava fora de questdo, pois revelaria a FAB
o que estavam fazendo. Apéds a decolagem,
Albuquerque dirigiu-se a uns 500 pés para a
4rea de Gramacho, onde a Marinha tinhauma
granja que parecia um local discreto para o
exercicio. O resultado foi desastroso. Em suas
palavras, “naquele momento, notei, através
da tela de arame protetora dos galinheiros, o
maior alvorogo no meio dos galinaceos, que se
debatiam alucinadamente, dado o sobrevoo do
helicoptero”. Mais de cem galinhas morreram.
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No dia 6 de junho de 1958, o Presidente Juscelino
Kubitschek visitou o navio-hidrogrdfico Sirius

e voou no Bell HUL-1 N-7003 pilotado pelo CC
(FN) Carlos de Albuquerque.

A partir desse momento, os helicépteros da Marinha passaram a voar
regularmente. Em 6 de junho de 1958, o presidente Juscelino visitou
o navio hidrografico Sirius, recém-chegado do Japao, e fez um voo
panoramico no helicéptero Bell HUL-1 N-7003 pilotado pelo Coman-
dante Albuquerque.

Como a Aerondutica ndo reconhecia o direito da Marinha de operar
aeronaves, o controle de trafego aéreo referia-se a elas como “objetos
ndo identificados”. Um dos primeiros episédios de encontros aéreos
da Marinha com a FAB ocorreu no inicio de 1961, quando um T-6 da
22 ELO mergulhou sobre um Widgeon do CIAAN e manobrou agres-
sivamente a sua volta. Posteriormente, o piloto da FAB explicou que
agira por solicitagdo do controlador de voo da torre do Galedo para
afastar de sua area um helicéptero ndo identificado. Muitos outros
casos se seguiram.

Um grave acidente aéreo acelerou a remocdo do CIAAN das insta-
lagdes na Avenida Brasil. Em 22 de dezembro de 1959, um treinador
T-21 da Forga Aérea colidiu com um Viscount de passageiros, que se
aproximava para o pouso no Galedo. Em meio a uma grande como-
cao popular, o governo tomou medidas para aliviar a congestdo de
trafego aéreo nas proximidades do aeroporto. O Aeroclube do Brasil,
em Manguinhos, foi fechado. A Escola de Aeronautica, sediada no
Campo dos Afonsos, foi transferida para, e a Marinha acelerou as
obras de instala¢do da Base em Sdo Pedro da Aldeia, para onde foi
transferido o CIAAN.

O ano de 1960 transcorreu sem muitas novidades. Em marco, uma
comitiva da FAB se apresentou a Comissdo de Fiscalizagdo de Com-
pra do Navio-Aerédromo, em Rotterdam, para acompanhar as obras
do NAeL Minas Gerais, mas foi impedida de embarcar e permane-
ceu na Europa quase um ano sem funcdo. Em 21 de abril de 1960, a
nova capital em Brasilia foi inaugurada com uma grande festa. A
Marinha enviou mais 20 oficiais a Pensacola para fazer o curso de
piloto aviador naval.

Em 13 de janeiro de 1961, o NAeL Minas Gerais levantou ferros em
Rotterdam e iniciou sua viagem para o Brasil, sob o comando do Ca-
pitdo de Mar e Guerra Hélio Ledncio Martins. Poucos dias depois foi
recebida a ordem de retardar a viagem de modo que a chegada ao Brasil
somente ocorresse apoés 31 de janeiro de 1961, data da transmissao de
posse de Juscelino Kubitschek ao novo presidente eleito, Janio Quadros.

O CC (FN) Carlos de Albuquerque aproxima-se para pousar o Bell HUL-1 N-7002
no cruzador Tamandaré em 15 de agosto de 1958.
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Junto com o NAeL Minas Gerais, chegaram trés
bombardeiros TBM Avenger em condi¢es de voo,
porém entregues exclusivamente para treinamento
de manobras no convés.

-

Este é o TBM-3E Avenger No. 2 que caiu no mar ao tentar a
decolagem do NAeL Minas Gerais em 1 de setembro de 1961.
O avi@o esta com as asas dobradas no elevador do navio.

Assim, depois de passar pelas ilhas de Cabo Verde, Madeira e Cana-
rias, o navio fundeou na enseada de Buzios em 31 de janeiro para uma
faxina geral. No dia seguinte, entrou triunfante na barra do Rio de
Janeiro a frente de uma Forga-Tarefa composta por seis contratorpe-
deiros. A bordo, trazia trés avides TBM Avenger, recebidos da Franga
e da Holanda, para exercitar manobras no convés, com a condicdo de
que ndo deveriam voar, trés helicépteros Westland S-55 Whirlwind
Srs.1 e seis Bell HTL-5 (mod. 47D) desmontados. No primeiro fim de
semana no pais, o NAeL Minas Gerais foi aberto a visitagdo publica
na Praca Maua.

Um evento triste ocorreu em 20 de fevereiro. Atendendo a um pedido
do governo estadual, o Bell HUL-1 N-7005 do CIAAN foi deslocado
para Petrépolis. Ao decolar do Palacio Rio Negro, o helicoptero ba-
teu em uma arvore, caiu ao solo e se incendiou. O governador, Ro-
berto Silveira, o piloto e um jornalista faleceram em consequéncia
de graves queimaduras. Os outros dois ocupantes sofreram apenas
ferimentos leves.

No dia 22 de fevereiro, foram criadas, mas ndo ativadas, as primeiras
unidades aéreas da Aviacao Naval, o Primeiro Esquadrdo de Heli-
cépteros de Instrucdo (HI 1), inicialmente subordinado ao CIAAN, e
o Primeiro Esquadrdo de Avides Antissubmarino (AvS-1), logo reno-
meado como Primeiro Esquadrdo Misto de Avides Antissubmarino
e de Ataque (AvSAt-1).

Em 5 de junho, foi criada a Forga Aérea Naval (atual Forca Aerona-
val — ForAerNav) pelo Aviso Ministerial N° 1.003, sediada no NAeL
Minas Gerais e comandada, cumulativamente, pelo Comandante em
Chefe da Esquadra. Além das unidades aéreas ja criadas, surgiram
o Primeiro Esquadrdo de Helicépteros de Emprego Geral (HU-1) e o
Primeiro e o Segundo esquadrdes de Helicopteros Antissubmarino
(HS-1e HS-2). As unidades foram imediatamente ativadas, sendo que
o HS-2 nunca saiu do papel.

Logo em seguida, o Estado-Maior da Armada determinou a transfe-
rénciaimediata das atividades do CIA AN, além das atividades de ins-
trucdo de voo, para asinstalagdes ainda incompletas em Sao Pedro da
Aldeia. A ordem foi atendida em dois deslocamentos, a parte terrestre
nodia19, e o equipamento aéreo no dia 20 de junho de 1961. Os hanga-
res e instalacdes do km 11 permaneceram temporariamente sem uso.

Por seu lado, a FAB continuava com suas providéncias para guar-
necer o novo navio-aerédromo e, em 3 de julho, chegaram ao Rio
de Janeiro os primeiros avides do 1° GAE, o Esquadrdo Cardeal.
Poucos dias depois, chegavam os primeiros helicépteros dessa
mesma unidade.

O NAeL Minas Gerais entra na
Baia de Guanabara na quinta-
feira, 2 de fevereiro de 1961,
acompanhado por dezenas de
barcos, navios e avides.

(Foto: colecGo Mauro Lins de
Barros)

O Bell HUL-1 N-7004 no patio
da Escola Naval na chegada
do NAeL Minas Gerais em 2

de fevereiro de 1961. O disco
voador no emblema da porta
do helicéptero ironiza as
referéncias a “objetos voadores
néo identificados” feitas pelos
controladores de trdfego aéreo.

(Foto: Mauro Lins de Barros)
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A presidéncia de Janio Quadros caracterizou-
se por medidas polémicas e um temperamento
inconstante e impulsivo. Com relagdo a dis-
puta sobre o controle da aviacdo naval, Janio
Quadros passou um de seus famosos bilhetes
ordenando que o 1° GAE da FAB estivesse
embarcado no dia 7 de setembro e concluiu
escrevendo: “Estarei presente”.

Em agosto de 1961, o0 Comandante em Chefe
da Esquadra (ComemCh), ordenou que um dos
TBM Avenger do Minas Gerais decolasse e
fosselevado a Sdo Pedro da Aldeia, como meio
de demonstrar a autonomia da Marinha em
relacdo a FAB. O piloto seria o Capitdo de Mar
e Guerra Mario Rodrigues da Costa, detentor
de mais de 20 mil horas de voo na aviagdo
comercial, mas sem experiéncia em mono-
motores de alta poténcia, nem qualificacdo
como aviador naval. Apesar da oposicdo do
Comandante do navio, foi feita uma tentativa
de decolagem no primeiro dia de setembro,
mas o avido saiu da pista por bombordo, caiu
no mar e afundou. Felizmente, o Comandante
Mario Costa nada sofreu, além de um banho
de mar involuntéario.

Janio procurava exibir independéncia na con-
ducdo da politica externa. Vivia-se o tenso
periodo da Guerra Fria, que dividiu o mundo
em polos de influéncia politico-econdmica dos
Estados Unidos e da Unido Soviética. Em13de
agosto, a construgao do Muro de Berlim cho-

cou a todos. Na semana seguinte, Janio con-
decorou Ernesto “Che” Guevara, Ministro da
Industria e Comércio de Cuba, pais socialista,
aliado a Unido Soviética, com a Gra-Cruz da
Ordem Nacional do Cruzeiro do Sul. Diver-
sos oficiais das forcas armadas ameacaram
devolver suas condecoracdes.

Antes que isso acontecesse, em 25 de agosto,
no sétimo més de seu governo, Janio Quadros
inesperadamente renunciou a Presidéncia, ale-
gando em sua carta-renuncia: “Forgas terriveis
levantam-se contra mim, e me intrigam ou
infamam, até com a desculpa da colaboracao”.

Jodo Goulart encontrava-se em Singapura, de-
pois de concluida uma visita oficial a China,
onde foi recebido por Mao-Tse-Tung. Conforme
previsto pela Constituicdo, o presidente da
Camara dos Deputados Ranieri Mazzilli assu-
miu interinamente o governo. Os trés minis-
tros militares indicaram que ndo aceitariam a
posse de Jodo Goulart em seu retorno, abrindo
uma grave crise politico-militar.

A solugdo encontrada foi a aprovagdo pelo
Congresso do sistema parlamentarista para
o Brasil, o que acabou sendo revertido em ja-
neiro de 1963, apés a realizagdo de um plebis-
cito. Jodo Goulart assumiu a Presidéncia em
7 de setembro de 1961, tendo Tancredo Neves
como seu Primeiro-Ministro. O embarque
programado do 1° GAE ndo ocorreu.
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das antigas instalacées

Seis helicépteros do Esquadrdo HU-1 no “garraféo
do CIAAN no km.11 da Avenida Brasil em 1963. Os helicdpteros sGo os
Widgeon N-7001 e 7002, e os Whirlwind N-7009 a 7012.
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COMPRA DE AERONAVES E
GUERRA DA LAGOSTA

O Primeiro Esquadrdo de Helicopteros de Emprego Geral — HU-1 foi
ativado em 16 de maio de 1962, nos antigos hangares do CIAAN, no
km 11 da Avenida Brasil. Os seus meios aéreos foram construidos com
a transferéncia dos trés helicopteros Westland Whirlwind do grupo
aéreo do Minas Gerais e dos dois Westland Widgeon operados pelo
CIAAN. Ao agrupar todos os helicépteros do mesmo fabricante em
uma mesma unidade, racionalizava-se a manutencao.

Uma das raras tentativas de conciliacdo do conflito entre a Aeronautica
e aMarinha ocorreu no dia 7 de setembro de 1962. O helicéptero H-324
FAB-8552 do 1° GAE conduziu o comandante do Comando Aerotatico
Naval (CATNAV), Brigadeiro do Ar Ernani Pedrosa Hardmann, ao
NAeL Minas Gerais para entregar uma mensagem de “cordialidade
e cumprimentos & Marinha, por ocasido do Dia da Péatria”. Essa foi
a Unica vez que uma aeronave da FAB pousou no navio-aerédromo
antes da solucdo definitiva do impasse em 1965.

Mesmo assim, em 1962 a crise foi elevada a um novo patamar. Sem
buscar autorizagdo prévia do governo, a Marinha adquiriu seis trei-
nadores Pilatus P-3 diretamente do fabricante suico e seis treinadores
T-28R-1 Nomair I de uma firma norte-americana. Os ultimos eram
avides recondicionados semelhantes ao North American T-28C Trojan
usados até pouco tempo antes pela U.S. Navy, capazes de pousar em
navios-aerédromos. Aqui, foram designados simplesmente como T-28.

No mesmo ano, a Avia¢do Naval recebeu por doagdo da campanha
“Asas para a Marinha” um Taylorcraft BC-12D, um Neiva 56 Paulisti-
nha e um Fairchild PT-26. Eram avides ja bastante usados e tiveram
emprego restrito em instrugao.

Nessa época, o engenheiro brasileiro Marc William Niess comegou a
desenvolver para a Marinha um treinador biplace, designado Niess
7-250 Fragata, em area cedida pela BAeNSPA. O avido seria capaz de
operar em navios-aerédromos em missdes de treinamento avancado
e emprego de armamento. Um protdtipo estava quase pronto quando
a Marinha foi proibida de operar avides em 1965, ficando restrita a
operar helicopteros.

Também foram adquiridos helicépteros de instrucdo Hughes da firma
Votec, representante do fabricante. Dessa leva de aquisicdes, os pri-
meiros a chegar foram seis modelos 269A, que receberam a designa-
cdo IH-2. Posteriormente, foram recebidos mais treze 269A1 (IH-2A)
eum 269B (IH-2B), carinhosamente apelidados de “Pulga”, em funcao
do tamanho diminuto. Com eles, foi ativado o HI-1 — Primeiro Esqua-
drao de Helicopteros de Instrugdo, que assumiu a instrugdo de voo
até entdo conduzida pelo CIAAN.

Nesse meio tempo, ocorreu o episédio conhecido como Guerrada La-
gosta. Desde 1961, navios pesqueiros franceses capturavam lagostas
na plataforma continental brasileira, usando redes de arrasto. Alguns
desses barcos foram apresados e a Fran¢a enviou um navio de guerra
para proteger seus pesqueiros. O governo brasileiro reagiu enviando
para Recife sete avides P-16 do 1° GAE da FAB e navios da Esquadra.
Sem dispor de um grupo aéreo, o NAeL Minas Gerais ndo participou.

No dia 26 de fevereiro de 1963, um avido de patrulha P-15 Netuno,
da FAB, localizou o Contratorpedeiro francés Tartu, posteriormente
substituido pelo Aviso Paul Goffeny. Desse dia em diante, o Tartu e
o Goffeny permaneceram constantemente sobrevoados por avides
brasileiros armados, sob vigilancia visual ou por radar de pelo me-
nos um navio de guerra brasileiro. Varios outros navios da Marinha
foram mantidos em alerta em portos préximos. No dia 12 de marco,
os navios franceses se retiraram e a crise chegou ao im. A Guerra da
Lagosta demonstrou a capacidade brasileira de patrulhar seu litoral.

BASC-63A014:5:311400-FOT-0BLIOUA
DO C.[AAN
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Este H-34 FAB-8555 do 1° Grupo de Aviacdo O Hughes IH-2 (mod. 259-A1) N-5011 A linha de nove “Pulgas” do O Neiva 56 Paulistinha foi um Foto obliqua do CIAAN feita em um voo O NAeL Minas Gerais fundeado em frente ao
Embarcada da FAB foi o helicéptero que fez recebido pelo Esquadrdo HI-1 em Esquadrdo HI-1 em Sdo Pedro da dos tipos menores doados & de reconhecimento da For¢a Aérea em 15 Aeroporto Santos-Dumont em 22 de janeiro de
a visita de cortesia ao NAeL Minas Gerais no 1963. Eram apelidados de “Pulga” Aldeia. Os dois primeiros sGo do Avia¢do Naval em 1962. de marco de 1963. Os caixotes contendo os 1964. Notar a Escola Naval ao fundo e os cinco
Dia da Independéncia de 1962. por seu tamanho. modelo IH-2B (269B), seguidos por Pilatus desmontados estdo no centro da foto T-28 e um helicéptero no convés.

(Foto: 1° GAE, For¢a Aérea Brasileira) (269A). dois IH-2A (269A-1) e cinco IH-2 e o inicio da constru¢do da pista proviséria

aparece @ esquerda.
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O treinador suico Pilatus P-3.04 era

chamado, simplesmente P-3. Este é o N-504

do Esquadrdo AvI-1, em seu acabamento
original, em metal natural.

Quatro dos Pilatus P-3 em voo sobre a regido
de Séo Pedro da Aldeia, por volta de 1963.

Dois T-28 em montagem no hangar do
NAeL Minas Gerais no final de 1963.

11 de dezembro, 17h 50m: O
Capitéo-de-Corveta Roberto
Arieira, comandante do Primeiro
Esquadrdo Misto de Avides
Antissubmarino e de Ataque, faz
o primeiro pouso enganchado de
uma aeronave brasileira pilotada
por um brasileiro no NAeL Minas
Gerais com o T-28 N-703.

O T-28 era um excelente avido

de instru¢do, mas sua operagdo
embarcada sofria restricdes. A mais
grave era a falta de asas dobrdveis
que obrigava & completa remogdo

dos painéis externos para que o aviéo
pudesse ser acomodado nos elevadores
do navio, como ilustrado nessa foto.
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Os treinadores Pilatus P-3 chegaram ao Brasil
em margo de 1963, abordo do navio-transporte
Barroso Pereira. Uma grande operagdo no-
turna foi montada para transferir os caixotes
paralanchas de desembarque e leva-los para
o terreno do HU-1na Avenida Brasil. Apesar
dos cuidados, a noticia vazou e a imprensa
noticiou a chegada de avides “contrabandea-
dos” pela Marinha. A FAB empreendeu voos
de reconhecimento para fotografar a area.

Os Pilatus foram montados nos hangares do
HU-1, enquanto uma pista de 600 m era cons-
truida no fundo do terreno, paralela a pista
principal do Galedo e dela distante aproxima-
damente 2 km. Cerca de trés meses depois, de
madrugada para evitar a deteccdo pela FAB,
cinco dos avides decolaram em direc¢do a S3o
Pedro da Aldeia. Por problemas técnicos, o
sexto foi levado de caminh&o. Os Pilatus fo-
ram incorporados ao recém-criado Primeiro
Esquadrdo de Avides de Instrugdo (AvI-i).

Em 12 de junho de 1963, o jornal carioca A
Tribuna da Imprensa noticiou que um aviao
T-6 da 22 ELO da FAB “quase foi atingido pe-
los tiros das metralhadoras da Marinha de
Guerra, que cercam a base de Sdo Pedro da
Aldeia”. Este e outros incidentes levaram o
presidente Jodo Goularta ordenar a suspensdo
dos voos da Marinha por 60 dias, “tempo em
que o Estado Maior das Forcas Armada de-
vera concluir, em definitivo, os estudos sobre
a aviacdo embarcada”.

Desafiando essa ordem, quando o Ministro
da Marinha, Almirante de Esquadra Silvio
Motta, visitou as instalacdes de Sdo Pedro da
Aldeia, em setembro, os avides e helicdpteros
da base decolaram em massa para o que veio
a ser conhecido como “A Revoada”. Apesar da
manifesta indisciplina, ndo houve punicdes.
Os incidentes entre aeronaves da Marinha e
da FAB continuaram.

No mesmo més, aeronaves argentinas opera-
ram a bordo do NAeL. Minas Gerais durante
a Operagao Unitas IV. Esses sdo exercicios
anuais coordenados pela Marinha norte-a-
mericana a partir de 1960, com a participagdo
de marinhas dos paises sul-americanos, com
o objetivo de estabelecer taticas e procedi-
mentos comuns para a guerra antissubma-
rino. Como a Marinha ainda n&o aceitava o
embarque do 1° GAE, o fato causou profundo
desagrado a Aeronautica.

Os seis T-28 comprados nos Estados Unidos
chegaram pelo navio-transporte Soares Du-
tra, na segunda metade de 1963. A exemplo
do que fora feito com os Pilatus, os caixotes
foram descarregados em segredo e levados,
em lanchas de desembarque para o Minas
Gerais. No hangar do navio, foi iniciada a
montagem dos avides.

Em 24 de novembro, os avides foram ensaia-
dos inclusive com decolagens e pousos pelos
pilotos americanos da firma que vendeu as

aeronaves. Em seguida, os seis T-28 foram
formalmente entregues a Marinha para ati-
var o Primeiro Esquadrdo Misto de Avides
Antissubmarino e de Ataque. Quatro deles
foram entdo conduzidos por aviadores navais
brasileiros a nova base construida em S3o
Pedro da Aldeia.

Em 11 de dezembro, trés T-28 decolaram
para Sao Pedro da Aldeia, liderados pelo co-
mandante do esquadrdo, Capitdo de Corveta
Roberto Arieira, para a primeira missdo de
pouso a bordo por avides da Marinha pilo-
tados por oficiais da Marinha. O primeiro
pouso foi feito as 17h50 pelo T-28 N-703 do
Comandante Arieira. Seguiram-se os dois
outros T-28, pilotados pelos Capitdes-Tenen-
tes Paulo Roberto Daldegan Moreira e Jorge
Roberto Amorim Vidigal. Até o final do ano,
cem pousos a bordo foram realizados no total
pelo esquadrao.

Em 22 de janeiro de 1964, o Minas Gerais
entrou na Baia de Guanabara em postos de
continéncia, com cinco T-28 e um helicép-
tero claramente visiveis no convés, e fundeou
junto a cabeceira norte do Aeroporto Santos
Dumont. O fato foi visto como uma provoca-
¢do e causou grande repercussdo na imprensa.
No correr do ano, os avides participaram re-
gularmente de diversas comissdes no Minas
Gerais. A Gltima comissdo foi a Viagem de
Instrugdo de Aspirantes em janeiro de 1965,
quando foram realizados 38 pousos a bordo.

Depois da perda do TBM N° 2, os dois restante foram levados
a Séo Pedro da Aldeia, onde foram repintados de branco e
vermelho e incorporados ao Esquadrdo AvI-1. Aqui, o N-501 estd
em uma pose pouco dignificante, apds um incidente em exercicios.

.o 3 e g . gl

113



114

A “Pulga” IH-2 N-509 do Esquadrdo AvI-1 em
exercicio no NAeL Minas Gerais, por volta de 1964.

O Whirlwind N-5009 do Esquadrédo HU-1 em Sdo Pedro da Aldeia,
por volta de 1964, com um T-28 ao fundo. Esses helicépteros eram

conhecidos como “Vacas”.

Em marco de 1964, uma série de eventos
em rapida sucessdo acirrou a radicalizacdo
ideolégica no pais a um nivel insuportavel.
Nodia13, o Presidente Jodo Goulart participou
deum grande comicio em defesa das Reformas
de Base em frente a Central do Brasil, no Rio
de Janeiro, mobilizando cerca de 150 mil pes-
soas, entre sindicalistas, servidores publicos
civis e militares e estudantes. Em resposta,
setores de classe média organizaram uma sé-
rie de manifestacdes, das quais a maior foi a
Marcha da Familia com Deus pela Liberdade,
realizada no dia 19, em S3o Paulo.

No dia 25, dois mil marinheiros e fuzileiros
navais reuniram-se na sede do Sindicato dos
Metaltrgicos do Rio de Janeiro para come-
morar o segundo aniversario da Associagdo
dos Marinheiros e Fuzileiros Navais, entidade
considerada ilegal. O Ministro da Marinha
emitiu ordem de prisdo contra os organiza-
dores, provocando a revolta dos marinheiros
e fuzileiros. Jodo Goulart proibiu a repressao
e recusou-se a punir os revoltosos.

No dia 30, como convidado de honra em festa
da Associacdo dos Sargentos e Suboficiais da
Policia Militar no Automével Clube do Brasil,
Jodo Goulart fez um forte discurso de cunho
esquerdista. Na noite do dia 31, o general
Olympio Mourdo Filho mobilizou suas tropas
em Juiz de Fora e iniciou a marcha ao Rio de
Janeiro para derrubar o governo.

Na madrugada de 1° de abril, Jodo Goulart,
que ainda estava no Rio de Janeiro, voou para
Porto Alegre. No mesmo dia, o Congresso
declarou a vacéncia do cargo e a entrega
do poder a Ranieri Mazzilli, Presidente da
Camara dos Deputados. No dia 15 de abril,
o cargo foi entregue ao marechal Humberto
de Alencar Castelo Branco, iniciando o ciclo
de governos militares.

A Aviacdo Naval teve um papel extremamente
limitado durante a Revolucdo de 1964, como
ficou conhecido o movimento. Restringiu-se,
essencialmente, a uns poucos voos de obser-
vacgdo a partir de Sdo Pedro da Aldeia.
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O tnico Fairchild PT-26, recebido em 1963,

continuou em uso pelo Esquadrdo HI-1 até o final

da segunda fase da Aviagdo Naval em 1965.

(Foto: Anténio Pereira Linhares)

O TBM Avenger N-501 visto em S&o Pedro
da Aldeia em 1964.

(Foto: Anténio Pereira Linhares)

TRAMANDAI E O FINAL DA
SEGUNDA FASE

Apesar de todas essas mudangas, a disputa
pelo controle da Aviagdo Naval permanecia
sem qualquer definicdo. Oficiais da FAB em
trajes civis foram detidos pela Marinha em
Sdo Pedro da Aldeia, portando binéculos e
maquinas fotograficas. As aeronaves da Ma-
rinha continuavam a ignorar os sistemas de
trafego aéreo e eram referidas como “Objetos
Voadores ndo Identificados”.

A gotad’aguaveio em dezembro. Dois helicop-
teros do HU-1 apoiavam o navio hidrografico
Argus na Lagoa dos Patos, no Rio Grande do
Sul, quando receberam ordem de retornar ao
Rio de Janeiro para prestar apoio a uma regata
daSemanada Marinha. Oshelicopteros fariam
ovoo separadamente, com escalas de reabaste-
cimento em Tramandai, Florianépolis e Para-
nagud, onde a Marinha operava rotineiramente
com o apoio de caminhdes de combustivel.

A partida ocorreu no dia 5 de dezembro de
1964. O primeiro foi o Whirlwind N-7009, pi-
lotado pelo comandante do esquadrao, Capitao
de Fragata José Maria do Amaral Oliveira. Em
Tramandai, encontrava-se um destacamento
do 2° Esquadrdo de Comando e Controle da
Base Aérea de Canoas da FAB em exercicios
fora de sede. Os oficiais da FAB tentaram
apreender o helicoptero, mas o Comandante
Amaral conseguiu contornar a situagao e
prosseguiu o voo.

O Capitdo de Corveta Anisio Augusto Gan-
tois Chaves, voando no Widgeon N-7001, teve
menos sorte. Em Tramandai, trés oficiais da
FAB armados comunicaram a apreensdo do
helicéptero. Naturalmente, tal ordem n&o po-
dia ser acatada, ja que se tratava de aeronave
militar em missdo oficial, mas o oficial da
FAB afirmou que abriria fogo se a decolagem
fosse tentada.

Ao determinar que a aeronave fosse guarne-
cida, o Comandante Anisio recebeu voz de

prisdo de um Capitdo-Aviador, mas a ignorou
por ter graduacdo mais elevada. Quando o ro-
tor foi acionado, os militares da FAB abriram
fogo de metralhadora contra o cone de cauda
e atiraram pedras no rotor de cauda, causando
danos sérios ao helicéptero e impedindo o voo.

Como ndo podia deixar de ser, o incidente
foi levado aos mais altos escaldes e resultou
na emissdo do Decreto N2 55.627, de 26 de
janeiro de 1965, conhecido como o “Decreto
Castelo”. Dentre outras providéncias, o de-
creto estabelecia que:

+  Nas Forgas Armadas, a posse e a
operacdo de avides seria exclusiva
da FAB;

«  Os avides da Marinha, com seus
acessoérios, equipamentos e so-
bressalentes, seriam transferidos
para a FAB;

+  Os avides do 12 GAE operariam
de navio de superficie e de bases
em terra;

*  Os helicépteros do 1° GAE, com
seus acessorios, equipamentos e
sobressalentes, seriam transferi-
dos para a Marinha;

+ A Marinha, em cooperagido com
a FAB, formaré os seus préprios
pilotos de helicéptero;

«  Os helicopteros da Marinha, em
seus deslocamentos, utilizardo a
rede nacional de aerédromos e
contardo com o apoio das facili-
dades da FAB.

A crise estava definitivamente encerrada. Em
28 de janeiro de 1965, o Presidente Castelo
Branco embarcou no NAel. Minas Gerais.
Todos os seis T-28 do esquadrdo decolaram,
fizeram passagens em formatura sobre o na-
vio, dois avides fizeram pousos, manobraram
no convés e decolaram novamente. Por fiim, o
esquadrdo completo passou em formatura em
“V” sobre o navio e se dirigiu pela derradeira
vez a Sdo Pedro da Aldeia para entregar seus
avides a Forca Aérea.

Ainda em Sdo Pedro da Aldeia em 1964, essa foto mostra o
T-28 N-703 e N-705 do EsqdM AvASAt-1, ou seja, o Primeiro
Esquadrdo Misto de Aviées Antissubmarino e de Ataque.

(Fotos: Anténio Pereira Linhares)

O Capitdo-de-Corveta Anisio Augusto Gantois Chaves
em Tramandai, de bluséo escuro e boné, em frente a seu
Widgeon N-7001 danificado em 5 de dezembro de 1964
no episédio que determinou o “Decreto Castelo”.
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Dois helicépteros do Esquadréo HU-1 no convés do NAeL Minas
Gerais, na época da UNITAS XTI, 1971-72. O UH-5 Whirlwind
N-7009 era empregado nas funcées de anjo da guarda diurno, com
chamada-rddio ‘Pedro’ Ao fundo, estd o Hiller UH-4 N-7018.

(Foto: via CMG Paulo de Paula Mesiano)

ASAS ROTATIVAS E COLABORACAO COM A FAB

O INICIO DA 3= FASE

Em 25 de janeiro de 1965, é promulgado o Decreto N2 55.625, conhecido
como “Decreto Castelo”, em referéncia ao presidente Castelo Branco,
proibindo a Marinha de operar aeronaves de asa fixa, isto é, avides.
Isso marca o inicio da 32 fase da Histéria da Aviagcdo Naval. Muitos
dos meios e praticas atualmente em uso sdo desta época que, embora
intensa em transformagdes, no Brasil e no mundo, representou um
periodo de tranquilidade e desenvolvimento para a Aviagdo Naval.

O periodo foi marcado pela colaboracdo com o 1° Grupo de Aviacdo
Embarcada da FAB, o Esquadrdo Cardeal. Em obediéncia ao decreto,
os avides da Marinha lhes foram imediatamente entregues, em Sao
Pedro da Aldeia. Se, por um lado, a Aviagao Naval foi forgada a ceder
uma colecdo de avides de treinamento, em contrapartida, recebeu
helicépteros antissubmarino muito mais avancados do que aqueles
que até entdo operava.

Os treinadores Pilatus P-3 e T-28 foram destinados a 22 Esquadrilha de
Ligacdo e Observagdo (22 ELO), criada em 1956 para colaborar com a
Marinha. Em agosto, a 22 ELO transferiu-se de Natal paraa BAeNSPA,
onde permaneceu sediada por quase 30 anos, até sua desativagdo em
1995. Os demais cinco avides, de quatro tipos diferentes, ndo tinham
qualquer valor militar e foram imediatamente sucateados. O proté-
tipo do Niess Fragata, em final de construcéo, teve o mesmo destino.

Uma comissdo da Marinha foi enviada a Base Aérea de Santa Cruz para
acertar a transferéncia dos helicépteros do 2° Esquadréo do 1° Grupo
de Aviacdo Embarcada da FAB — 2°/1° GAE. Eram seis helicépteros
antissubmarino Sikorsky SH-34] modernos, pesados e complexos,

com eletronica avancada. Para que pudessem iniciar as operagdes,
era necessario um grande esforgo de treinamento.

O pessoal da Aviagdo Naval teve uma recepgdo amistosa e profissio-
nal, iniciando imediatamente um programa de treinamento para os
oficiais e pracas para transmitir tudo o que havia sido aprendido nos
cursos da U.S. Navy, estudar os manuais técnicos, doutrinas de ope-
ragdo e promover a instrugdo aérea e terrestre de pilotos, equipagens
e mecanicos. Os estoques de pecas deveriam ser transferidos, junta-
mente com a respectiva burocracia de controle. Nas palavras de um
dos aviadores navais que participaram da empreitada, “Fomos buscar
helicépteros, mas recebemos um Esquadrdo”.

Em 28 de maio de 1965, o Ministro da Marinha, pelo Aviso N¢
0830, ativou o Primeiro Esquadrdo de Helicépteros Antissubmarino
(HS-1), em Santa Cruz. Os dois primeiros helicopteros (N-3004 e 3006,
ex. FAB-8553 e 8555) foram transferidos durante uma ceriménia na
Base Aérea de Santa Cruz, em 29 de junho. Os demais foram entre-
gues diretamente pelo Parque da Aeronautica de S3o Paulo, onde se
encontravam em inspecdo. O sexto e ultimo foi entregue no final do
ano. Na Marinha, os SH-34] foram apelidados de Baleias.

Em 7 de junho, o esquadréo deslocou-se para a BAeNSPA, transpor-
tando por via terrestre todo o material acessério. Inicialmente dividiu
o Hangar 1, o0 Gnico existente a época, com os esquadrdes HU-1 e HI-
1. Em 1967 passou para o Hangar 2. Quando a 22 ELO foi desativada,
em 1995, liberando o Hangar 3, o HS-1 passou a ocupa-lo também,
situacdo que permanece até o presente.
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O SH-34] FAB-7055, visto aqui na Base Aérea de Santa Cruz,
foi um dos dois primeiros a serem entregues & Aviacdo Naval.

(Foto: Esquadrdo Cardeal, FAB)

Ao serem recebidos pela Aviacdo Naval, os SH-34] foram
rematriculados e apelidados de ‘Baleias’ Inicialmente
conservaram o acabamento prateado da FAB, que foi
substituido por uma pintura em dois tons de cinza.

O H-34] ‘Baleia’ N-3005 do HS-1 a bordo do NAeL Minas
Gerais em 1971-72 inaugurou as operacées noturnas de anjo
da guarda, com a chamada-rdadio ‘Paulo’ O helicéptero é

pintado em cinza escuro/cinza claro com o nariz e o dorso
vermelhos, O nome ‘Carcard’ aparece escrito sob a cabine.

(Foto: via CMG Paulo de Paula Mesiano)

Os avides da Marinha ja haviam sido entregues a FAB, e o processo
de transferéncia dos helicépteros da FAB corria sem percalcos. Para
cumprir o “Decreto Castelo”, s6 faltava o embarque dos avides do
Esquadrdo Cardeal, como era chamado 0 1° GAE. Apds negociagdes
entre a Marinha e a FAB, trés oficiais-aviadores foram embarcados
no NAeL Minas Gerais para conhecerem o navio e desempenharem
a funcdo crucial de Oficiais Sinalizadores de Pouso (OSP).

Em Santa Crugz, intensificou-se o treinamento com pousos embarcados
simulados, empregando os espelhos de pouso e aparelhos de parada
instalados na pista. Finalmente, em 22 de junho de 1965, 0 Grumman
P-16A FAB-7021, pilotado pelo Major-Aviador Antonio Claret Jorddo,
tornou-se a primeira aeronave da FAB a fazer um pouso enganchado
no Minas Gerais. Nos dias seguintes, varias operac¢des de catapulta-
gem e pouso foram realizadas.

A operagdo embarcada de avides envolve diversas equipes em estreita
coordenacdo. O convés deve estar preparado, com seus especialistasa
postos. O navio deve aproar o vento, o que envolve coordenacdo com
os navios de escolta. Um helicéptero, o anjo da guarda, precisa estar
no ar para atender a qualquer emergéncia. O OSP, em sua plataforma
naborda do convés de voo, avalia a trajetéria do avido e o movimento
do navio para garantir a seguranca do pouso.

Depois de mais de oito anos de disputas, era natural que houvesse
o temor de incidentes entre as equipagens da FAB e a tripulacdo do
navio. Mas isso ndo ocorreu. O profissionalismo de ambas as partes
garantiu, nos 32 anos seguintes, um ambiente de convivéncia harmo-
nica e niveis extremamente elevados de segurancga e operacionalidade.

A primeira grande operagdo reunindo os helicépteros SH-34] da Avia-
cdo Naval e os avides P-16A dos Cardeais aconteceu nos exercicios
Pré-Unitas VI em outubro de 1965, seguido pela Unitas VI propria-
mente dita, realizada em quatro etapas, Rio-Buenos Aires, Buenos
Aires-Rio, Rio-Salvador e Salvador-Rio.

Desde 1965, a Aviacdo Naval participou de muitas das edicdes das
Operagdes Unitas. Um episddio pitoresco ocorreu na edigdo de 1971,
quando os cardeais fizeram suas primeiras opera¢gdes noturnas. Como
os helicépteros do Esquadrdo HU-1 ndo eram qualificados para voar
a noite, a tarefa de anjo da guarda foi atribuida ao HS-1. Antes de ini-
ciar a operagdo, o Minas Gerais chamou o helicéptero, empregando a
chamada-radio Pedro tradicional: “Pedro, confirme sua posi¢do”. No
helicéptero, o Capitdo de Fragata Paulo de Paula Mesiano, comandante
do HS-1, respondeu: “O Pedro ndo estd, aqui é o Paulo”. Desde entdo,
a chamada-radio para anjos da guarda a noite é “Paulo”.

.

Nos dias seguintes ao primeiro pouso, os P-16 dos

Cardeais (1° GAE) fizeram vdrias operacées de
catapultagem e pouso no NAeL Minas Gerais.

(Foto: Esquadrdo Cardeal, FAB)

As primeiras opera¢ées embarcadas noturnas ocorreram

na Unitas XII em outubro-novembro de 1971.

(Foto: Esquadréo Cardeal, FAB)
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Complementando o treinamento feito nas Operagdes Unitas, oficiais
do Esquadrdo HS-1 fizeram, em 1967, um estagio na Naval Air Sta-
tion Los Alamitos, da Marinha norte-americana, para aperfeicoar as
técnicas de guerra antissubmarino. Em 1975, o HS-1 realizou treina-
mentos conjuntos com os navios-aerédromos francés Jeanne d’Arc e
o britanico HMS Ark Royal.

Em 1976, o NAeL Minas Gerais iniciou um extenso periodo de atu-
alizagdo e modernizagdo no Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro e
permaneceu indisponivel para operagdes embarcadas até 1979.

1965-1979: NOVOS EQUIPAMENTOS
E ESQUADROES

De 1965 a 1970, os esquadrdes receberam um nimero significativo de
novos helicépteros para complementar ou substituir modelos mais an-
tigos. Para o HU-1, chegaram aeronaves Westland UH-2 Wasp, cinco
UH-5 Whirlwind Srs.2 a turbina e seis Fairchild-Hiller UH-4 (FH-1100).

Uma aquisi¢do importante foi a dos primeiros seis Sea King antis-
submarino para o Esquadrdo HS-1 em 1970, abrindo uma nova era.
No total, 16 Sea King de duas diferentes versdes serviram por mais
de 40 anos no Esquadrdo, até 2012. As Baleias (isto é, os SH-34]) ori-
ginalmente recebidas da FAB ainda permaneceram em servigo em
tarefas secundérias até 1975.

Em 1974, foi a vez do Esquadrdo HI-1 aposentar suas Pulgas (Hughes
IH-2 Mod. 259) e introduzir os novos Bell IH-6 Jet Ranger, um tipo
que marcaria sua histéria. Apelidados de Piabas (os primeiros mode-
los) ou de Gargas, os Jet Ranger permanecem em servigo até o pre-
sente, disputando com o Sea King o titulo de aeronave mais longeva
da Aviagdo Naval.

O lancamento do Programa de Renovagao e Ampliacdo de Meios
Flutuantes da Marinha, no inicio da década de 1970, teve grande re-
levancia para esta instituicdo e, consequentemente, para a Aviacao
Naval. Desse programa resultou a assinatura de um contrato com o
grupo britanico Vosper Thornicroft para o projeto e construcdo de
seis fragatas da classe Niterdi, duas das quais seriam construidas no
arsenal de Marinha, no Brasil. Essas fragatas seriam equipadas com
misseis antiaéreos Seacat, antinavio Exocet e antissubmarino Ikara.

O P-16A FAB-7021 toca e arremete, quase tocando a asa no
convés, antes de fazer um circuito e realizar o primeiro pouso
enganchado 1° GAE no NAeL Minas Gerais em 22 de junho de

1965. Apesar do susto, o pouso correu normalmente.

(Foto: Esquadréo Cardeal, FAB)

Em novembro de 1973, a British Aerospace enviou um jato de decolagem
vertical Harrier T.52, apropriadamente matriculado G-VTOL, para ser
exibido no Saldo Internacional Aeroespacial em Sdo José dos Campos, A
oportunidade de fazer demonstra¢ées no Minas Gerais ndo foi perdida.

(Foto: via CMG Paulo de Paula Mesiano)

1

O UH-5 Wasp N-7015 do HU-1 pousa
na BAeNSPA em 1961. Ao fundo,

a ‘Vaca’ (i.e. um UH-5 Whirlwind )
N-7027 do mesmo esquadréo.

(Foto: Flavio Lins de Barros)

2.

Um Hiller UH-4 do HU-1 montado
sobre flutuadores pousa na lagoa de
Araruama. Era mais comum ver esses
helicépteros montados sobre rodas.

3.

Este é o N-3007, primeiro dos quatro
helicépteros antissubmarino SH-3D
Sea King recebidos pelo HS-1 em 1974
para substituir as ‘Baleias’

4.

Uma linha das ‘Piabas’ (IH-6 Jet
Ranger) recebidas em 1974 para
substituir as ‘Pulgas’ (Hughes IH-2),
vistas a esquerda, no Esquadrdo HI-1.
Ao centro estd velho um Bell HTL.
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O projeto previa o emprego intensivo de he-
licépteros, para o que as fragatas disporiam
de hangar e um convés de voo na popa. A
primeira das seis fragatas, F-40 Niter6i, foi
incorporada a Esquadra no final de 1976 e
chegou ao Brasil em agosto do ano seguinte.

Nenhum helicéptero da Aviagdo Naval era
compativel com a sofisticacdo dos novos na-
vios e a Marinha do Brasil tomou uma decisdo
ousada. A Marinha britanica desenvolviaum
novo helicéptero, o Westland WG.13 Lynx,
cujo protétipo voou em 1971. Uma delegagdo
brasileira foi enviada para a Inglaterra para
avaliar o novo projeto e, em 1975, um con-
trato para o fornecimento de nove unidades
designadas SAH-11 Lynx foi assinado, antes
mesmo da sua entrada em servico do tipo nas
forcas armadas do Reino Unido.

Quando os Lynx chegaram ao Brasil, o Decreto
n° 81.660, de 15 de maio de 1978, criou o Pri-
meiro Esquadrdo de Helicopteros de Ataque
(HA-1), com sede na BAeNSPA.

A chegada dafragata F-40 Niterdi deu um novo
impulso aos exercicios da Aviagdo Naval com
os navios da Esquadra, processo que ja vinha
ocorrendo desde 1958. A expertise desenvol-
vida na operacao de helicépteros em navios
pequenos tornou-se uma marca da Marinha
do Brasil. Em 1978, foi realizada a primeira
operacdo de reabastecimento de aeronave em
voo (Revo) por um Sea King do Esquadrdo HS-1
com a nova fragata F-41 Defensora.

1

Logo que foram transferidos para a 22 ELO, os T-28 e
os P-3 foram repintados de amarelo, como este T-28,
preservado no Museu Aeroespacial. Posteriormente,
esse avido foi repintado nas cores da Avia¢do Naval.
(Foto: Museu Aeroespacial)

2.

O helicéptero de ataque SAH-11 Lynx foi comprado
junto com as fragatas da classe Niterdi para
formar o Esquadrdo HA-1. O N-3021 é visto aqui no
Aeroporto Santos-Dumont em janeiro de 1980 em
sua pintura cinza clara original.

(Foto: Aparecido Camazano Alamino)

Aindisponibilidade temporaria do NAeL Mi-
nas Gerais ndo impediu os treinamentos no
mar. Em 1977, o Esquadrdo HS-1 participou
de exercicios com o grande navio-aerédromo
nuclear USS America (CVN-66) e, no ano se-
guinte, com o Cruzador e Submarino britani-
cos HMS Tiger e HMS Churchill.

No mesmo ano, o CIAAN inaugurou um si-
mulador de voo para o helicéptero Lynx, o que
permitiu acelerar e, a0 mesmo tempo, baratear
a preparacao dos pilotos do Esquadrdo HA-1.

Mais uma unidade surgiu em 1978, quando
trés helicopteros Jet Ranger do Esquadrdo
HI-1 foram transferidos para formar o Des-
tacamento Aéreo Embarcado da Flotilha do
Amazonas (DAE- FlotAm), ntcleo do futuro
Esquadrdo HU-3, o primeiro de uma série de
Esquadrdes Distritais.

Uma das aeronaves mais significativas na
Aviacdo Naval, dado o nimero de aerona-
ves empregadas, é o helicoptero de emprego
geral Esquilo, fabricado no Brasil sob licenga
francesa. O primeiro foi recebido pelo Esqua-
drdo HU-1em junho de 1979. Desde entéo, 30
exemplares das versdes UH-12 (monoturbina)
e UH-13 (biturbina) foram recebidos e conti-
nuam em servico até o presente nos esqua-
droes HU-1, HU-3, HU-4 e HU-5.

O NAeL Minas Gerais concluiu sua reforma
e voltou ao mar em 1979. Os cardeais do 1°
GAE da FAB retornaram para bordo em 14
de abril de 1980.

3.

Este UH-12 Esquilo foi parte do primeiro lote recebido
pelo Esquadrdo HU-1 em 1979. Desde entdo, o Esquilo
tornou-se uma das mais significativas aeronaves da é
Aviacéo Naval, operado por quatro esquadréesa, os
HU-1, HU-3, HU-4 e HU-5.
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Os dois UH-2 Wasp do Esquadrdo UH-1 na Antdrtida durante
a OPERANTAR I em dezembro de 1982. O N-7041, voando, foi o
primeiro helicéptero da Marinha a pousar no continente gelado.

(Foto: Esquadrédo HU-1)

Na década de 1980, as operagdes da Aviagdo Naval prosseguiram
sem grandes altera¢des. A Operagao Unitas XXII, de 1981, teve a par-
ticipacdo dos helicépteros dos esquadrdes HU-1 e HS-1 com a fragata
F-40 Niteroi.

Em 1982, o mundo foi surpreendido pela invasdo argentina as Ilhas
Malvinas no segundo dia de abril. Diante de uma situagdo delicada,
o Brasil optou por uma posicao de neutralidade que se conservou até
a derrota e rendicdo argentina, em 14 de junho.

Esse ano também marcou o inicio do Programa Antértico Brasileiro
(Proantar), com o objetivo de defender os interesses nacionais de na-
tureza cientifica, econémica e estratégica no continente austral, sendo
operacionalizada a montagem de uma estacdo de pesquisa e ativi-
dades cientificas, conforme estabelecido pelo Tratado da Antartida,
celebrado em 1959 e aderido pelo Brasil em 1975.

A parte da Marinha nesse esforco é representada pelas Operantar,
sigla empregada para designar as operagdes dos navios de pesquisa
da Marinha no continente gelado, apoiados pelo Esquadrao HU-1. A
Operantar I de 1982 mobilizou 2 helicépteros UH-2 Wasp embarcados
no navio de apoio oceanografico H-42 Bardo de Teffé. Em dezembro,
o Wasp N-7041 realizou o primeiro pouso de um helicéptero brasi-
leiro na Antartida.

A partir de 1986, 0 HU-1 recebeu dez helicépteros UH-13 Esquilo bi-
turbina. Por serem dotados de duas turbinas, eram mais apropriados
para a operagdo nas condi¢des extremas da Antartida e assumiram
a tarefa anteriormente desempenhada pelos UH-2 Wasp.

Em 1984, o HS-1 recebeu quatro helicépteros Agusta-
Sikorsky SH-3A novos (N-3013, 3014, 3015 e 3016)
trazidos pelo navio-transporte G-16 Barroso Pereira.

(Foto: Esquadréo HS-1)

A Utepas foi inaugurada no CIAAN em 1988.
O treinamento extremamente realista, repetido

periodicamente, pode fazer a diferenca entre vida e
morte no caso de um acidente real.

(Foto: Mauro Lins de Barros)
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O UH-14 Super Puma N-7074 do primeiro lote
recebido para formar o Esquadrdo HU-2 fazendo uma
demonstracéo de infiltra¢éo de tropas na BAeNSPA.

(Foto: Mauro Lins de Barros)

O Papa Joéo Paulo II a bordo de um UH-14 Super
Puma do HU-2 em Salvador, outubro de 1991.

(Foto: Esquadrdo HU-2)

O ciclo dos governos militares brasileiros encerrou-se em 1985. Na
eleicdo presidencial daquele ano, a tltima realizada de forma indireta
para um mandato de seis anos, o vitorioso foi Tancredo de Almeida
Neves, candidato da oposigdo. Tancredo, porém, adoeceu repentina-
mente, e o vice-presidente eleito, José Sarney, tomou posse em 15 de
marco de 1985. Tancredo morreu em 21 de abril.

Pouco depois, mais um esquadrdo surgiu na BAeNSPA. A Aviagdo
Naval ja possuia os helicépteros UH-12 Esquilo de emprego geral, mas
algumas tarefas requeriam uma aeronave maior. Para suprir essa
necessidade, foi adquirido o UH-14 Super Puma e, para opera-los, o
Decreto N° 93.274, de 18 de setembro de 1986, criou o novo Segundo
Esquadrdo de Helicopteros de Emprego Geral (HU-2), que foi ativado
em 25 de fevereiro de 1988.

A incorporagdo do UH-14 Super Puma ampliou o leque de missées pos-
siveis, como transporte de fuzileiros navais em missées de infiltracao
e exfiltracdo*, transporte de cargas de até 3,9 toneladas internamente
ou de 4,5 toneladas por meio de um gancho externo.

Em 1991, o Papa Jodo Paulo I visitou o Brasil e um Super Puma do Es-
quadrdo HU-2 forneceu apoio de transporte em sua visita a Salvador.

Nos anos seguintes, o Esquadrdo demonstrou sua versatilidade trans-
portando tropas durante a Conferéncia RIO-92, participando de ope-
ragdes especiais durante a ocupacgdo de favelas cariocas pelo Corpo
de Fuzileiros Navais e em missdes reais de busca e salvamento, como
a localiza¢do de um pequeno barco pesqueiro e o resgate de seus tri-
pulantes em setembro de 1995. Novamente em fevereiro de 1997, a ca-
pacidade de carga de suas aeronaves foi essencial para oferecer apoio
logistico as populacdes ilhadas por enchentes no Parana.

4 Os termos “inflitracdo” e “exfiltrac@o”, na rotina operacional das
Forcas Armadas, referem-se, respectivamente, a inserc¢do de tropas
em territério hostil e & sua retirada.

O UH-2 Wasp foi substituido nas missées Operantar pelo UH-13 Esquilo bi de duas turbinas,
oferecendo maior capacidade e seguranca nas condi¢ées extremas do local

(Foto: Sebastido Campos de Andrade Neto)
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Esta foto, muito rara, mostra seis ultraleves Pioneer com as cores da

Aviacdo Naval emfrente a um hangar na BaeNSPA em 1986-87.

No decorrer das duas décadas seguintes, os
esquadrdes receberam helicopteros novos ou
modernizados. O HU-1recebeu aeronaves em
1983; 0 HS-1, em 1984, 1988 e 1996; enquanto
o HI-1, em 1985 e 1993. A partir de 1995, o
Esquadrdo HA-1 recebeu novos helicépteros
AH-11A Super Lynx, muito mais avancados
do que os SAH-11 antigos. Estes, entdo, foram
enviados ao fabricante para serem converti-
dos ao novo padrdo. Refletindo o aumento de
capacidade das novas aeronaves, em 20 de
agosto de 1997, o nome do HA-1 foi alterado
para Primeiro Esquadrdo de Helicopteros de
Esclarecimento e Ataque.

Também em terra, a Aviacdo Naval continuava
a se desenvolver. Em 1988, o CIAAN recebeu
mais um simulador de voo, desta vez para o
helicéptero de instrugdo Jet Ranger. No ano
seguinte foi inaugurada a Unidade de Trei-
namento de Escape de Aeronaves Submer-
sas (Utepas), que mergulha uma cabine com
tripulantes equipados e amarrados em uma
piscina profunda simulando um acidente.
Naturalmente, mergulhadores acompanham
de perto todo o exercicio para evitar que o
mesmo se transforme em um desastre real.

Apds cursos tedricos e preparatériosno CIAAN,
os futuros aviadores navais passam para a

instrugdo pratica de voo nos Jet Rangers do
Esquadrdo HI-1, antes de serem transferidos
para os esquadrdes operativos. Um fato pouco
conhecido é que o curriculo CIA AN/HI-1 tam-
bém ja formou um grande ntmero de pilotos
de helicépteros para policias e bombeiros mi-
litares de diversos estados brasileiros e para
marinhas amigas.

Outro fato pouco conhecido foi 0 emprego de
ultraleves em S3o Pedro da Aldeia. Em 1986,
pelo menos seis modelos Pioneer DC e MS com
as cores da Marinha foram experimentados. O
vento forte e constante da regido, entretanto,
tornou impraticavel o emprego regular dos
pequenos avioes.

A 22 Esquadrilha de Esclarecimento e Liga-
¢ao (22 ELO) da FAB, sediada em S3o Pedro
da Aldeia desde 1965, foi transferida para a
Base Aérea de Santa Cruz em 19 de julho de
1995 e la permaneceu até ser extinta em 2001.
O Hangar 3 que ocupava foiliberado, abrindo
espago para a ampliacdo do HS-1.

Em 16 de maio de 1995, mais um Esquadrao
Distrital foi criado, desta vez o HU-4 em La-
dario, no Mato Grosso do Sul.
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No exercicio Topex 1-87, tripulacées mistas dos Esquadrées HS-1 da
Aviacdo Naval e HS-9 da U.S. Navy fizeram exercicios de guerra
antissubmarino. Um SH-3 Sea King de cada esquadrdo aparece nessa
foto de 12 de outubro de 1987 com os sonares pendurados.

(Foto: U.S. Navy)

L s IR

O NAeL Minas Gerais em 3 de julho de 1984 durante a operacéo
Unitas XXV, com seis P-16 do 1° GAE, trés SH-3 Sea King do US-1 e
um UH-12 do HU-1 visiveis no conves.

(Foto: U.S. Navy)

OPERACOES EMBARCADAS

Conforme relatado anteriormente, assim que o NAeL Minas Gerais
terminou seu longo periodo de reformas, o 1° Grupo de Aviacdo Em-
barcada retomou sua rotina de exercicios com o navio, com a partici-
pacdo e apoio dos esquadrdes de helicépteros, especialmente o HS-1
antissubmarino e o HU-1 de emprego geral.

De 1980 a 1986, foram realizados exercicios locais de séries, batizados
com nomes tais como Aspirantex, Inopinex, Temperex , Tropicalex,
Helitrapo, Dragdo e Pinguim. A Aviagdo Naval também participou de
mais trés operagdes Unitas (XXI, XXII, XX VI e XXVII), com a parti-
cipacdo de outras marinhas.

Durante o exercicio Dragdo XXIII, em dezembro de 1987, a catapulta
do NAeL Minas Gerais sofreu uma grave avaria e ficou inoperante
até 1995, apos ser reparada com pecas oriundas do navio-aerédromo
da Armada Argentina ARA Veinticinco de Mayo. Nesse periodo, o
Minas Gerais permaneceu em operagdo, porém os avides do 1° GAE
s6 poderiam realizar decolagens livres.

Em abril de 1991, um helicéptero Sea King do Esquadrdo HS-1 pou-
sou pela primeira vez no NAeL Minas Gerais, armado com um missil
Exocet. Em 11 de novembro, o helicéptero matricula N-3007 do es-
quadrdo decolou do navio de desembarque-doca G-31 Rio de Janeiro
para fazer o primeiro lancamento real de um Exocet contra o casco
do ex-contratorpedeiro Mato Grosso (ex. D-34), demonstrando um
significativo aumento da capacidade ofensiva da Aviagdo Naval. Em
julho de 1996 um Sea King pousou a bordo do navio de desembarque
de carros de combate G-28 Matoso Maia nos ensaios de qualificacdo
do navio para a operagdo de helicopteros.

A DESATIVACAO DO 1° GAE
E O FINAL DA 3* FASE

Os primeiros P-16 A do 1° GAE ja haviam sido substituidos pelos P-16E
a partir de 1974, relegando os avides originais a fungdes de instrucao.
A partir de 1977, seis dos antigos P-16A foram convertidos em trans-
portes utilitarios UP-16 para entregas a bordo, os chamados COD
(Carrier Onboard Delivery), complementando o servigo prestado pelos
helicépteros do Esquadrao HU-1.

UH-14 Super Puma N-7015 do Esquadrdo HU-2 em janeiro de 1991.

(Foto: Forga Aeronaval)

SH-3A Sea King N-3007 do Esquadrdo HS-1 em abril de 1990.

(Foto: For¢a Aeronaval)

Um SH-3D do Esquadréo HS-1 lanca um missil Exocet em
novembro de 1992

(Foto: For¢a Aeronaval)
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Porém, no final da década de 1980, o P-16E
apresentava sinais de obsolescéncia. Era ne-
cessario atualizar o avido, inclusive trocando
seus motores por turboélices mais potentes.
Um programa foi langado e, em 21 e 22 de
marco de 1991, o primeiro protétipo P-16H
realizou ensaios e exibi¢des para os minis-
tros da Marinha e da Aeronautica no NAeL
Minas Gerais.

Em 1993, 1994 e 1996, 0 1° GAE participou de
duas operagdes Araex (I e IV) e duas Fraterno
(XIV e XVI) com a Armada Argentina e uma
Temperex. Contudo, a continuidade das ope-
ragdes envolvendo nossos avides embarcados

estava ameacada. O programa de moderniza-
¢do do P-16H nio corria bem e foi cancelado.
A FAB indicou a intencdo de retirar o P-16 de
servico e encerrar as operagdes do 1° GAE.

Nos dias 7 a 9 de outubro de 1996, o P-16E
FAB-7037 realizouum pouso e diversos toques
e arremetidas no NAeL. Minas Gerais, encer-
rando as atividades embarcadas do Grupo. Em
1998, 0 1° GAE foi extinto e transformado no
4° Esquadrao do 7° Grupo de Aviacgdo (4°/7°
GAV), unidade de patrulha equipada com o
avido terrestre P-95 Bandeirante Patrulha.
O nome de Esquadrdo Cardeal foi mantido.
Assim, voando diariamente a missdo de pa-

trulha maritima, os cardeais conservam sua
ligacdo com a Marinha.

Desde abril de 1965 até a extin¢do em 1998, o
Esquadrao Cardeal passou1.382diasnomare
realizou 14.072 pousos enganchados diurnos,
2764 noturnos, além de 2.944 catapultagens.
O altissimo nivel de seguranca e operacio-
nalidade alcangados nesses mais de 32 anos
de operacdo é um tributo a eficiéncia da co-
laboracdo entre as equipes da Marinha e da
FAB. Ambas as forcas podem ter um grande
orgulho da histéria que construiram.

O NAeL Minas Gerais voltava a ser um navio-
-aer6dromo sem avides. Mas por pouco tempo.

1
Super Etendard 203 da Armada
Argentina pousando no NAeL Minas
Gerais durante a operagdo Araex III

em novembro-dezembro de 1995. Notar

as silhuetas de um destréier e um navio
pintadas no nariz, representando os navios
britanicos HMS Sheffield e SS Atlantic
Conveyor, aundados pelo esquadrédo
durante a guerra das Malvinas.

2.

O P-16E FAB-7030 do 1° GAE inicia uma
decolagem livre no NAeL Minas Gerais em
outubro de 1993. Esse foi o procedimento
padrdo de dezembro de 1987 até
1995,periodo em que a catapulta do navio
esteve inoperante.

3.
Turbo Tracker da Armada Argentina
embarcado no NAeL Minas Gerais
durante a operacéo ARAEX III em
novembro-dezembro de 1995.

4.

O protdtipo P-16H FAB-7035 equipado
com motores turboélice em ensaios no
NAeL Minas Gerais em 21-22 de mar¢o
de 1991.

5.
UH-12 Esquilo N-7069 do Esquadrédo HU-1
em janeiro de 1990.

6.
SAH-11 Lynx N-3021 do Esquadrédo HA-1
em janeiro de 1991.

7.
UH-2 Wasp N-7039 do Esquadrédo HU-1
em janeiro de 1990.

8.
UH-13 Esquilo bi N-7061 do Esquadrdo
HU-1do HU-1 em setembro de 1989.

Fotos: Luis Martini Thiesen, 1° Grupo de
Aviacdo Embarcada
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A primeira operacdo reabastecimento em voo do Esquadrédo VF-1 foi
em 17 de outubro de 2001, junto com a FAB. Este é o AF-1 Skyhawk
N-1011 na cesta de REVO do avido-tanque KC-130 Hércules. O
biplace AF-1A N-1021 estd na posicéo de espera.

(Foto: Sebastido Campos de Andrade Neto)

O RETORNO DA ASA FIXA

MUDANCAS NO CENARIO MUNDIAL

Quando a Marinha adquiriu um navio-aerédromo, em 1956, foi to-
mada a decis3o de reforma-lo e aparelhd-lo como um navio estri-
tamente antissubmarino. A escolha fazia pleno sentido. O mundo
vivia o temor de que a Guerra Fria pudesse escalar para um con-
flito mundial. A Unido Soviética possuia uma enorme frota de
submarinos e os brasileiros ndo haviam esquecido que uma guerra
europeia havia chegado até o nosso litoral, ameacando nossas ro-
tas maritimas.

Desde aquela época, o mundo passara por profundas transforma-
¢des. A queda do Muro de Berlim em 1989 foi seguida pela reuni-
ficacdo da Alemanha e o colapso da Unido Soviética. A ameaca de
guerra mundial havia diminuido, mas novas ameagas permaneciam.

Por outro lado, novas ameagas surgiam. Em diversos locais e oca-
sides, o Brasil foi chamado a integrar as forcas de paz da ONU.
O tréfico internacional de armas e drogas estava em expanséo, até
mesmo ao longo das fronteiras brasileiras.

Assim, quando o 1° Grupo de Aviagdo Embarcada da FAB foi de-
sativado, era razoavel repensar se a orientagdo estritamente antis-
submarino, concebida para uma campanha nos moldes Batalha do
Atlantico de 1942-45, ainda era a op¢do mais apropriada diante do
novo cenario geopolitico e tecnoldgico. A nova palavra de ordem
talvez fosse versatilidade.

REPENSANDO A AVIACAO EMBARCADA

O alto Comando da Marinha havia acompanhado com atengdo esses
desenvolvimentos. Como resultado da experiéncia de mar adquiridanos
inimeros exercicios multinacionais realizados pela Marinha do Brasil,
muitos oficiais chegaram a conclusdo de que nos tempos modernos,
o exercicio do Poder Naval é impossivel na auséncia de apoio aéreo.

Sem o controle do ar, os navios tornam-se incapazes de resistir a um
avido de patrulha que os observa a distancia, coordenando um ata-
que. Mesmo um simples helicéptero armado com um missil antinavio,
voando abaixo da cobertura de radar, é uma séria ameaca a Esquadra.
Mesmo quando esta opera dentro do alcance de bases terrestres ami-
gas, o tempo de resposta pode ser excessivo para proteger 0s navios.

A experiéncia da Marinha com a FAB durante os 32 anos em que o 1°
GAE operou com o NAeL, Minas Gerais foi extremamente positiva.
Porém, apesar de sua inquestionavel boa-vontade e competéncia, o
pessoal da FAB ndo conhecia intimamente a operagdo de um navio,
gerando certo distanciamento entre as equipes.

A bordo de um navio, a mao-de-obra é escassa e ninguém pode ser
dispensado. Cada tripulante tem funcdes e subordinacdes multiplas
dependentes da situagdo — por exemplo, em postos de combate, um
taifeiro pode manejar uma bateria antiaérea. Os especialistas tro-
cam de posicdo e precisam conhecer o navio, em suma, devem ser de
Marinha, ndo apenas da Marinha. Dai surgiu a convic¢do crescente
de que é mais proprio e mais eficiente ter oficiais de Marinha tripu-
lando o grupo aéreo.
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Durante a operacéo ‘Desert Shield, tropas americanas eu uma base
na Ardbia Saudita aguardam um discurso do Presidente George
Bush em 22 de novembro de 1990. O avido ao fundo é o A-4KU

Skyhawk n° 8o1 da For¢a Aérea do Kuwait, depois de vendido ao

Brasil, transformou-se no AF-1 Skyhawk N-1001 da Aviacéo Naval

(Foto: U.S. Navy)

As eleigdes presidenciais de 1994 deram vitéria a Fernando Henri-
que Cardoso que tomou posse no primeiro dia de 1995. O escolhido
como Ministro da Marinha foi o Almirante de Esquadra Mauro Cé-
sar Rodrigues Pereira.

NaFAB, as antigas divergéncias estavam largamente superadas, espe-
cialmente entre a oficialidade maisjovem. Assim o novo Ministro levou
ao presidente as pretensdes da Marinha em voltar a operar avides, ja
que 0 1° GAE fora desativado. Diante da preocupacdo sobre a possivel
reacdo da Aeronautica, o Almirante Mauro César prometeu-lhe que
em nenhuma hipotese haveria a repeticdo dos conflitos do passado.

As discussdes prosseguiram entre os ministros envolvidos até che-
gar-se aum consenso. O presidente indicou que aprovaria a proposta
em preparacdo, que deveria atender aos critérios orcamentarios e de
valor militar.

Apds o término da Guerra do Golfo, em fevereiro de 1991, o Kuwait re-
novou sua frota de cacas. Havia um grupo de avites de ataque Skyhawlk
em excelente estado e com baixa taxa de utilizacado, disponiveis para
venda. Eraum avido extremamente conveniente para a Marinha, pe-
queno e compativel com as dimensées do NAeL Minas Gerais.

Nessa época, O Skyhawlk ja era relativamente antigo, mas estava longe
da obsolescéncia e continuava a ser de grande eficacia em espagos
aéreos pouco contestados. Assim, em dezembro de 1997, foi assinada
uma carta de intengdo para a compra de 20 monoplaces A-4KU e trés
biplaces TA-4KU,

Em 8 de abril de 1998, foi assinado o Decreto n® 2.538. Seu artigo 1°
determinava: “A Marinha dispora de avides e helicopteros destina-
dos ao guarnecimento dos navios de superficie e de helicépteros de
emprego geral, todos organicos e por ela operados, necessarios ao
cumprimento de sua destinagdo constitucional”. O decreto também
estabelecia as bases para a cooperacdo entre as duas forcas na forma-
¢do dos pilotos da Marinha.

Devidamente autorizada pelo decreto, a Marinha efetivou a compra dos
avides. Os Skyhawks chegaram a Arraial do Cabo em 5 de setembro
de 1998 pelo cargueiro Clipper Ipanema e foram levados a BAeNSPA
parainiciar o recondicionamento com apoio de uma firma americana.
Nessa data, o alongamento da pista e a construcdo de novas instalagées
ja estava em andamento. O treinamento de pilotos foi feito no exterior,
com o apoio da Armada Argentina e da Marinha norte-americana.

Uma alteragdo institucional relevante ocorreu em 10 de junho de 1999.
Os trés ministérios militares, Marinha, Exército e Aeronautica, e o
Estado Maior das For¢as Armadas foram englobados no Ministério
da Defesa. Os antigos ministros militares passaram a ter o titulo de
comandantes das respectivas forcas.

Os Skyhawks chegaram ao porto de Arraial
do Cabo em 5 de setembro de 1998 pelo
cargueiro Clipper Ipanema e, a noite, foram
levados de caminhdo & BAeNSPA.

(Fotos: For¢a Aeronaval)
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A Portaria Ministerial n® 256, de 2 de outu-
bro de 1998, criou o 1° Esquadrdo de Avides
de Interceptacdo e Ataque (VF-1) para operar
os novos avides. No mesmo dia, os Skyhawks
foram apresentados ao publico pela primeira
vez em uma festa na BAeNSPA. As novas
instalagdes do VF-1 compreendendo dois han-
gares, oficinas, escritérios, hangaretes e patio
foram inaugurados em 20 de abril de 2000. Seis
dias depois, um piloto americano contratado
realizou o primeiro voo de um Skyhawk re-
condicionado (o0 N-1007).

Por essa época ja se sabia que as operagdes
com o NAeL. Minas Gerais teriam pouca du-
racdo. Em 1990 a Marinha francesa iniciou os
ensaios de mar do navio-aerédromo nuclear
Ro1 Charles de Gaulle, tornando redundante
o navio anterior, o navio-aerédromo conven-
cional R9g Foch. Em 1999, o Foch foi posto a
venda. Como era maior e bem mais novo do
que o Minas Gerais, a Marinha do Brasil se
interessou e iniciou as negociagoes.

A operagdo de jatos como o Skyhawk em um
navio pequeno como o Minas Gerais era pos-
sivel, mas quase marginal. O Foch removia es-

saslimitagdes, sem aumentar excessivamente
o tamanho do navio e, consequentemente, os
custos. As negociagdes chegaram a bom termo
e, em agosto de 2000, o Foch transformou-se
no NAe Sdo Paulo, em uma ceriménia em
Brest, na Franca.

Até que o novo navio-aerédromo chegasse ao
Brasil, o Minas Gerais continuou apoiando os
testes de entrada em servigo dos jatos do VF-1.
A partir de 11 de setembro de 2000 foram rea-
lizados os primeiros toques e arremetidas no
NAeL Minas Gerais por pilotos americanos,
argentinos e brasileiros. Em janeiro de 2001,
foram feitos os primeiros pousos enganchados
e catapultagens, inicialmente por um instru-
tor americano, e depois por pilotos brasileiros.

Em 17 de fevereiro de 2001, o NAe Séo Paulo
chegou ao Rio de Janeiro apés ter sido rece-
bido no mar por uma forga-tarefa integrada
pelo NAeL. Minas Gerais (capitania), acom-
panhado das Fragatas Liberal, Greenhalgh e
Rademaker, Corveta Frontin e Contratorpe-
deiro Pernambuco.

A manutencdo de dois navios-aerédromos era
excessivamente onerosa para a Marinha do
Brasil, e 0 Minas Gerais foi posto a venda, ape-
sar dos argumentos em favor de transforméa-lo
em um porta-helicépteros especializado, para
apoiar operagdes anfibias. Em julho de 2002,
o casco do ex Minas Gerais foi vendido para
um estaleiro chinés para ser desmanchado.

A apresentacéo dos Skyhawk ao publico e a ativacdo do Esquadrdo
VF-1 ocorreu na BAeNSPA em 22 de outubro de 1998. Os avides ainda
néo haviam sido repintados e mantinham as cores do Kuwait. Em
primeiro plano estd o futuro N-1001, ilustrado em uma foto anterior.

(Foto: Flavio Lins de Barros)

O AF-1 Skyhawk N-1018 apés o primeiro pouso enganchado
no NAeL Minas Gerais em 18 de janeiro de 2001.

(Foto: For¢a Aeronaval)
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NOVIDADES NAS
ASAS ROTATIVAS

A volta das operacdes com avides
de asa fixa e a incorporacdo do
NAe Sdo Paulo ndo reduziram
as atividades dos helicopteros
da Forca Aeronaval ou dos
Esquadrdes Distritais, seja em
terra firme ou a bordo de outros
navios. Pelo contrario, o periodo é
rico em ampliacdo de capacidades
e desempenho operacional.

Esquadrdo HA-1

Desde que o Esquadrao HA-1 passou a
operar o AH-11A Super Lynx, em 1997,
e alterou seu nome para Primeiro Es-
quadrao de Helicopteros de Esclareci-
mento e Ataque, seu leque de atuacao
fol significativamente ampliado.

Em 2006, apos a Segunda Guerra do
Libano, a ONU instituiu uma missao
de paz denominada United Nations
Interim Force In Lebanon (Unifil). A
partir de 2011, a Unifil passou a incluir
um componente naval comandado
pela Marinha do Brasil, com a partici-
pacédo do Esquadrdo HA-1 para o em-
barque de um helicéptero AH-11A Su-
per Lynx em um navio de escolta da
Marinha do Brasil.

Em agosto de 2010, o esquadrao in-
cluiu a instalacdo de sensores infra-
vermelhos Forward Looking Infra Red
(Flir) no nariz de seus helicopteros,
empregando kits fornecidos pelo fa-
bricante. A designacdo AH-11A do Su-
per Lynx ndo foi alterada, apesar do
aumento da capacidade operacional e
da mudanca do aspecto da aeronave.

Exibicéo de dois helicépteros
AH-11A Super Lynx do HA-1 na
BAeNSPA em agosto de 2005.

(Foto: Flavio Lins de Barros)

Helicéptero AH-11A Super Lynx
N-4011 na fragata F-45 Unido
em operag@o com as for¢as da
ONU na misséo de paz UNIFIL
em novembro de 2011. Notar o
sensor infravermelho Star Safire
III montado no nariz.

(Foto: Esquadrdo HA-1)

143



144

O SH-3A Sea King N-3012 do
HS-1 reabastecendo em voo da
fragata F-42 Constituic@o.

(Foto: Esquadréo HS-1)

Os dois primeiros SH-16
Seahawk recebidos no Brasil,
N-3034 e N-3035, ainda dentro
do cargueiro C-17 da USAF que
os transportou até Cabo Frio em
30 de julho de 2012.

(Foto: Mauro Lins de Barros)

O SH-16 Seahawk N-3035 voa
com o SH-3A Sea King N-3012
do Esqd HS-1 na festa da
Aviacdo Naval em 23 de agosto
de 2012. Esta foi o ultimo voo de
um SH-3 na Avia¢do Naval.

(Foto: Mauro Lins de Barros)

Esquadrao HS-1

Em abril de 1998, enquanto a Aviagao
Naval aguardava a chegada de seus
novos avides de asa fixa, o Esquadrao
HS-1 iniciou, na propria BAeNSPA, um
importante programa de moderniza-
cédo de seus helicopteros antissub-
marino que se estendeu até meados
de 2000. Em abril daquele ano, duas
aeronaves do esquadrao participaram
das comemoracdes dos 500 anos do
descobrimento em Salvador, operan-
do com base no Navio Desembarque-
Doca G-30 Ceara.

No final da primeira década do sécu-
lo XXI, os helicopteros SH-3 Sea King
do Esquadrdo HS-1 chegavam ao fim
de sua vida util. Para substitui-los, a
Marinha selecionou o helicoptero an-
tissubmarino SH-16 Seahawk. Os dois
primeiros foram entregues em Cabo
Frio em 30 de julho de 2012, trazidos
por um avido cargueiro C-17A da For-
ca Aérea norte-americana. No dia se-
guinte, decolaram para a BAeNSPA.

O SH-3 Sea King realizou o ultimo voo
na Aviagdo Naval em 23 de agosto de
2012, por ocasido do 97° aniversario
da Aviacdo Naval. Em dezembro de
2014, o novo SH-16 demonstrou sua
capacidade com o lancamento de um
missil ar-superficie Penguin, durante
o exercicio Aderex II.

Esquadrao HI-1

Na BAeNSPA, o Esquadrdo HI-1 pros-
seguiu em sua missdao conjunta com
o CIAAN de formar novos pilotos de
asas rotativas para a Aviacdo Naval,
além de oferecer o mesmo servigo
para o Exército Brasileiro, Policias e
Corpos de Bombeiros Militares esta-
duais e marinhas de paises amigos na
década de 1980.

Além de sua atribuicdo primaria, em
diversas ocasides, os IH-6B Jet Ran-
ger III do esquadrdo também opera-
ram a bordo do NAe Sao Paulo na fun-
¢do de anjo de guarda® voando ao
lado do navio, prontos para atender a
qualquer emergéncia. Em outubro de
2015, o esquadrdo embarcou pilotos,
pracas e uma aeronave no Navio-Pa-
trulha Oceénico P-120 Amazonas para
uma missdo de abastecimento do Pos-
to Oceanografico da Ilha da Trindade.
No ultimo dia, foi feita a troca da ban-
deira na Ilha de Martin Vaz, o ponto
mais oriental do territorio brasileiro.

5 Anjo da guarda é o heleotério (giria naval)
que fica pronto para prestar socorro em caso
de acidente.

Instrucdo bdsica no IH-1: o
IH-6B Jet Ranger III N-5053
treinando pousar em uma
plataforma pequena, similar
a de uma corveta.

(Foto: Esquadrdo HI-1)

o IH-6B Jet Ranger III N-5048
do IH-1 faz exercicio de
lancamento real de foguetes.

(Foto: Sebasticdo Campos de
Andrade Neto)
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O UH-12 Esquilo N-7084 do HU-1
em exercicios com o Corpo de
Fuzileiros Navais em Formosa,
Goids, outubro de 2015.

(Foto: Esquadrdo HU-1)

O UH-12 Esquilo N-7081 do
HU-1 lancando foguetes HAR
(High Velocity Aircraft Rockets)
em Campos Novos, perto da
BAeNSPA, outubro de 2013.

(Foto: Sebasticio Campos de
Andrade Neto)

Esquadrao HU-1

Fiel ao lema “O Faz Tudo’, o Esquadréao
HU-1 continuou desempenhando as
mais diversas tarefas, como anjos da
guarda embarcados, apoio a opera-
¢Oes anfibias e especiais dos Fuzilei-
ros Navais, ataque aéreo, esclareci-
mento visual ou por radar, patrulha
naval, apoio logistico, aerofotograme-
tria, busca e salvamento e evacuacao
aeromeédica. Adicionalmente, seus
helicopteros UH-13 Esquilo biturbina
continuaram presentes no programa
antartico brasileiro, embarcados nos
navios de pesquisa da Marinha nas
missdes anuais da Operantar.

No novo século, o Esquadrdo HU-1
iniciou sua participacdo nas opera-
¢Oes brasileiras junto a ONU. No fi-
nal de 2008, um helicoptero foi des-
tacado para o Navio de Desembarque
de Carros de Combate G-28 Mattoso
Maia para participar da Operacdo Hai-
ti VI, levando ajuda humanitaria a Ja-
maica, Cuba e Haiti. Em fevereiro de
2016, o HU-1 inaugurou sua participa-
cdo na missdo UNIFIL no Libano, com
um helicoptero embarcado na fragata
F-44 Independéncia.

Também digna de nota foi a partici-
pacdo de um UH-12 e de um UH-13,
embarcados na Corveta V-35 Barroso
e na Fragata F-43 Liberal, para a ope-
racao Missilex 2013, entre 29 de julho
e 12 de agosto de 2013. Neste caso, o
objetivo principal era fazer a filmagem
e a telemetria do ensaio de lancamen-
to do primeiro missil superficie-su-
perficie Exocet MM40-B1, equipado
com motor de fabricagcdo nacional.

Esquadrao HU-2

Além da participagdo em exercicios
com o NAe Sdo Paulo, o Esquadrao
HU-2 desempenha outras atividades
cuja lista completa é longa, porém
coerente com o dia-a-dia de esqua-
drbes de emprego geral.

Inclui missdes de apoio humanitario
(enchentes em Pernambuco, 2004),
busca e salvamento (3 naufragos em
Sédo Sebastido, 2006), combate a in-
céndios florestais (Parque de Itatiaia,
2007) e muitas outras.

O esquadrao participou da busca e sal-
vamento de vitimas da explosdao da
plataforma P-36 da Petrobras, operan-
do do Navio de Desembarque de Car-
ros de Combate G-28 Mattoso Maia em
marco de 2001, do transporte do Prin-
cipe Charles do Reino Unido para Pal-
mas no Tocantins, em marco de 2002,
e de autoridades eclesiasticas de Re-
sende para o Rio de Janeiro, em abril.

Em 2008, o governo brasileiro assinou
um contrato com o consorcio Heli-
bras/Eurocopter para a aquisicdo de
50 helicopteros EC-725 para as trés
Forcas Armadas, 16 dos quais destina-
dos a Marinha. O acordo previa a pro-
ducéao local, pela Helibras, em Itaju-
ba, de 13 dessas aeronaves, ate 2021.
O primeiro desses helicopteros, UH-
15 Super Cougar, produzido na Fran-
ca, fol recebido pela Marinha em 11 de
abril de 2011.

O UH-14 Super Puma N-7074
em exercicio com Fuzileiros
Navais em novembro de 2013.

(Foto: Esquadréo HU-2)

Em 18 de abril de 2011, poucos
dias apds ser incorporado

ao HU-2, o primeiro UH-15
Super Cougar N-7101 passa o
UH-14 Super Puma N-7074. O
maior comprimento do novo
helicoptero é evidente.

(Foto: Esquadrédo HU-2)

O segundo UH-15 Super Cougar,
N-7102, sobre uma praia em
fevereiro de 2013.

(Foto: Esquadrdo HU-2)
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Dois dos trés primeiros helicopteros
do Esquadrdo HU-3, os UH-6 Jet
Ranger II N-7032 e N-7064, sobre
sua base em Manaus.

Uma tripulacdo do Esquadrdo HU-
3 confraterniza com a populacéo
indigena em outubro de 2005. Ao
fundo, o UH-12 Esquilo N-7089.

OS ESQUADROES DISTRITAIS

Os Distritos Navais (DN) sdo o brago da
Marinha responsavel pela navegacdo nas
aguas costeiras e interiores. Atuam também
com as policias no combate ao contrabando
e outras atividades ilicitas. Existem nove
Distritos Navais.

Apoiando aatuagdo social da Marinha estdo os
Esquadrdes Distritais, responsaveis por aces-
sar as regides mais remotas do pais, prestando
auxilio a populagdo e servicos operacionaois
de necessidade.

A histéria dos Esquadrdes Distritais tem inicio
com a criacdo do Destacamento Aéreo Em-
barcado da Flotilha do Amazonas, em 1979,
para operar com a Flotilha do Amazonas. Trés
helicépteros de instrucdo IH-6A Jet Ranger
II foram transferidos do Esquadrao HI-1 e
redesignados UH-6. Este ntcleo foi a origem
do 3° Esquadréao de Helicopteros de Emprego
Geral (HU-3), criado pela Portarian® 0054, de
31dejaneiro de 1994. Posteriormente, o HU-3
substituiu seus helicépteros UH-6 pelo mo-
delo UH-12 Esquilo.

Em 1989, surgiu 012 Destacamento Aéreo Em-
barcado (1° DAE) da Base Fluvial de Ladario,
com o recebimento de dois helicépteros UH-12

Esquilo. Uma curiosidade da Flotilha do Mato
Grosso é o monitor fluvial U-17 Parnaiba, o
mais antigo navio da Marinha do Brasil em
operacao, incorporado em 1938. Durante a
Segunda Guerra Mundial, serviu em Salva-
dor fazendo servicos de patrulhamento e es-
colta. Em 1998, o Parnaiba iniciou um com-
pleto programa de reforma e modernizacgdo,
quando recebeu um convoo. O primeiro pouso
de um Esquilo no Parnaiba ocorreu em 6 de
dezembro de 1999.

Em 16 de maio de 1995, a Portaria N° 0292
transformou 01° DAE no 4° Esquadrao de He-
licépteros de Emprego Geral (HU-4). Em 2005,
seus helicépteros foram substituidos por mo-
delos UH-6 Jet Ranger I1I, permanecendo até
2012, quando foram devolvidos ao Esquadrao
HI-1. Desde entdo, o Esquadrdo HU-4 voltou
a operar o UH-12 Esquilo.

O mais novo dos Esquadr&es Distritais é o0 5°
Esquadrao de Helicépteros de Emprego Geral
(HU-5), criado em 25 de junho de 1998 em Rio
Grande (RS), nas antigas instalacdes da Base
da Aviagdo NavalnaIlha do Terrapleno Leste.
Desde a sua ativagdo, o esquadrdo emprega
helicépteros UH-12 Esquilo.

Um UH-12 Esquilo do Esquadrédo HU-3 sobre o navio de assisténcia
hospitalar U-18 Oswaldo Cruz em um rio da Amazénia em abril de 2009.

O UH-12 Esquilo N-7057 do Esquadrdo HU-4 faz o primeiro pouso no
monitor U-17 Parnaiba no Rio Paraguai em dezembro de 1999.
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O UH-12 Esquilo N-7051

do HU-5 com um cesto de
dgua no guincho em janeiro
de 2011. Esse equipamento
é usado para o combate a
incéndios florestais.

Os trés helicopteros UH-12
Esquilo do HU-5, N-7050,
N-7051 e N-7054, passam
pelo grande portal do
Estaleiro do Rio Grande em
abril de 2009.

O UH-12 Esquilo
N-7057 do HU-4 em
abril de 2013, com
pintura de camuflagem
especialmente aplicada
para a Operagdo
Ribeirez-Pantanal.

O UH-12 N-7050 foi 0

primeiro Esquilo produzido no
Brasil. Depois de passar pelo
Esquadrédo HU-1 na BAeNSPA,
foi transferido para o HU-6.

E visto aqui em uma visita de
inspecdo ao Farol de Chui,

no extremo sul do Brasil, em
outubro de 2009.

O UH-12 Esquilo N-7057 do HU-4 faz langcamento de
paraquedistas em um exercicio na regido do Pantanal.
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MAIS OPERACOES EMBARCADAS

Apés a formacdo dos primeiros pilotos, em atendimento ao Decreto
N? 2.538 o curso basico de pilotos de asa fixa passou a ser feito na
Academia da Forga Aérea em Pirassununga, empregando aeronaves
T-25 Universal e T-27 Tucano, seguindo dai para o curso avangado
na Marinha norte-americana.

Emmaio de 2001, um AF-1 Skyhawk do Esquadrdo VF-1 rompeu a bar-
reira do som pela primeira vez, atingindo Mach 1,02. No mesmo més,
o NAe S3o Paulo realizou suas primeiras operacdes aéreas, quando
foram feitos os primeiros toques e arremetidas na Operacdo Catrapo I.
O primeiro pouso enganchado e a primeira catapultagem foram feitos
emjulho e agosto do mesmo ano, por um piloto americano contratado,
seguidos no final de agosto por pilotos brasileiros.

A qualificagdo dos pilotos do VF-1 se acelerava. Ainda em agosto foi
feita a primeira operacdo de Revo com um avido-tanque KC-130 Hér-
cules da FAB. Em dezembro, um AF-1 Skyhawk fez o lancamento de
misseis ar-ar Sidewinder, no Centro de Lancamento de Barreira do
Inferno da FAB em Parnamirim, no Rio Grande do Norte.

Em 2002, homens e maquinas estavam prontos para retomar a rotina
de exercicios internacionais com o NAe S&o Paulo. Em abril, foram
realizadas as operagdes Uruex I e Araex I, respectivamente com as
Armadasdo Uruguaie Argentina. Esta tltima participou com aerona-
ves Turbo Tracker, Super Etendard e SH-3 Sea King. Em setembro, foi
o exercicio Temperex 02 com os esquadrdes VF-1, HS-1, HU-1, HU-2 e
HI-1, além de dois Turbo Trackers da Armada Argentina. A série con-
tinuou em janeiro de 2003 com o exercicio Tropicalex 03 envolvendo
todos os esquadrdes da Forga Aeronaval.

Em junho de 2004, o recém-incorporado Navio-Aerdédromo nuclear
CVN-76 Ronald Reagan passou pelo Rio de Janeiro a caminho de sua
base na costa oeste americana e a Aviagdo Naval aproveitou a ocasido
para realizar exercicios conjuntos.

1

Outra vista do AF-1 Skyhawk
N-1011 na mesma missdo, 17 de
outubro de 2001.

(Foto: SebastiGo Campos

de Andrade Neto)

2.
O AF-1 Skyhawk N-1011 do VF-1
de dorso sobre o mar, préximo a
Cabo Frio, em novembro de 2001.
(Foto: Sebastido Campos

de Andrade Neto)

3

Lancamento de um missil por um
AF-1 Skyhawk do VF-1 no Centro
de Lang¢amento de Barreira do
Inferno no Rio Grande do Norte
em dezembro de 2001.

4.

O IH-6B Jet Ranger III N-5046
do Esqd. HI-1 aproxima-se para
o0 pouso no A-12 Séo Paulo,
Operacgdo Temperex 2002.
(Foto: Sebastido Campos

de Andrade Neto)

5.
O momento da verdade: com o
motor em poténcia mdxima, o
AF-1 Skyhawk N-1012 engancha
no A-12 Séo Paulo, Operacdo
Temperex 2002.

(Foto: Sebastido Campos

de Andrade Neto)
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Em 2 de outubro de 2013, comemorando os 15 anos
do Esquadrdo VF-1 e do Skyhawk, o N-1004 foi
apresentado ostentando uma pintura especial.
(Foto: Mauro Lins de Barros)

O painel digital do AF-1B N-1001. Se externamente
as diferencas do Skyhawk modernizado séo pouco
aparentes, do ponto de vista operacional, trata-se
de outro avido, muito mais potente.

(Foto: Mauro Lins de Barros)

O primeiro Skyhawk modernizado recebido pelo VF-1
foi 0 AF-1B N-1001, visto aqui em 2015 fazendo uma
passagem em alta velocidade com formacéo de vapor.
(Foto: Mauro Lins de Barros)

Em 17 de maio de 2005, uma rede de vapor no NAe Sédo Paulo se
rompeu e causou um incéndio que matou trés tripulantes. Com isso,
a Marinha decidiu antecipar uma grande manutengdo preventiva.

Paralizacdes como essa tém reflexos severos sobre as operacgées. Pousar
e decolar um jato em um navio-aerédromo exige um altissimo grau de
preparo. O treinamento em instalagdes de terra é Gtil, mas ndo pode
simular o movimento do navio. Qualquer paralizagdo maislonga obriga
os pilotos a passar por um novo ciclo de treinamento de qualificacdo.

O NAe Séo Paulo voltou ao servico em 2010. Infelizmente, um novo
incéndio ocorrido em 2012 retardou as operagdes e, em 2015, 0 navio
entrou em um Programa de Modernizagido do Meio, planejado para
durar até 2019.

Assim, o Esquadrdo VF-1 continuou operando como uma unidade
baseada em terra. Em abril de 2009, dois biplaces AF-1A Skyhawk
realizaram pela primeira vez um reabastecimento em voo usando o
sistema de buddy-pack. Esse é um equipamento que permite a um
caca funcionar como avido-tanque, permitindo a montagem de mis-
sbes embarcadas de maior alcance, mesmo sem o apoio de avides-
tanque terrestres.

De15a19 de marco de 2015, quatro avides do VF-1se deslocaram para
exercicios na Base Aérea de Natal. Este foi o voo mais longo no Brasil
feito com os jatos Skyhawk, com a duragdo de 4 horas e 12 minutos.

Os Skyhawks da Aviagdo Naval ainda tém um nimero relativamente
baixo de horas de voo e seu desempenho é adequado para as missdes
que deve desempenhar. A eletrénica, contudo, esta abaixo dos pa-
drdes atuais. Para corrigir essa deficiéncia, a Marinha assinou em 14
de abril de 2009 um contrato com a Empresa Brasileira de Aeronéutica
(Embraer) para a modernizacao do Skyhawk, incorporando um novo
radar, avibnica de ultima geracdo, completa revitalizagdo estrutural
e de motores, além de muitos outros itens. O primeiro protétipo voou
em agosto de 2014.

O programa de modernizagdo cobrird a reforma de nove monoplaces AF-1
e trés biplaces AF-1A, que passardo a ser designados, respectivamente,
AF-1B e AF-1C. Em maio de 2015, o monoplace AF-1B N-1001 moder-
nizado foi entregue ao VF-1, abrindo uma nova era para o esquadrao.

GLOSSARIO

Aeronaves

Qualquer artefato voador, como
baldes, avides, helicopteros, autogiros
e outros.

Aerobotes
Avides para operar da dagua com O
corpo (fuselagem) em forma de bote.

Hidroavides

Avides para operar da agua com
flutuadores montados sob

a fuselagem.

Avides anfibios

Avides capazes de operar de terra ou
da agua. Podem ter o corpo de um
aerobote ou flutuadores, mas também
dispdem de um trem de pouso para
operar em terra.

Aeronaves de asa fixa
Sdo os avides comuns.

Aeronaves de asas rotativas

Sao os helicopteros, cujo rotor
pode ser considerado como uma
asa rotativa.

OS NOMES DAS
OPERAGCOES NAVAIS

Os exercicios e operacdes militares
costumam ser designados por

uma sigla que pode denotar os
participantes, o local da operacdo ou
outros fatores. Alguns exemplos:

Araex
Exercicios conjuntos com a
Armada Argentina.

Aspirantex
Exercicios de instrucao para os
novos Aspirantes.

Catrapo

Exercicios de pouso enganchado
da FAB, em terra ou a bordo.

O nome é uma onomatopeia de
um pouso brusco, com o gancho
pegando o cabo.

Missilex
Exercicios de lancamento de misseis.

Unitas

Exercicios multilaterais
montados anualmente pela
Marinha norte-americana.

Uruex
Exercicios conjuntos com a
Armada Nacional do Uruguai.
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A AVIACAO NAVAL
AOS 100 ANOS

A Aviacdo Naval chega ao seu centenério com uma estrutura madura
e complexa, inserida no organograma geral da Marinha, envolvendo
um grande numero de Organizacdes Militares.

O Comando de Operacées Navais é responsavel pelas unidades ope-
racionais da Aviacdo Naval as quais, por sua vez, se distribuem entre
a Forca Aeronaval, parte integrante da Esquadra, e os Esquadroes
Distritais, cada um subordinado ao Distrito Naval correspondente.

Todo o conjunto é apoiado tecnicamente pela Diretoria de Aeronautica
da Marinha, parte integrante da Diretoria-Geral de Material da Ma-
rinha. O diagrama anexo ilustra a estrutura e a inser¢do da Aviagado
Naval na organizacgdo geral da Marinha do Brasil.

O Super Lynx N-4011 do Esquadrdo HA-1
passa pela Fragata F-43 Liberal.

(Foto: SebastidGo Campos de Andrade Neto)
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O prédio da Comando da For¢ca Aeronaval na

entrada da Base Aeronaval de SGo Pedro da Aldeia.

(Foto: Mauro Lins de Barros)

COMANDO DA FORCA AERONAVAL

(ComForAerNav)

Criada pelo Aviso Ministerial n° 1.003, de 5
de junho de 1961, a Forca Aérea Naval nasceu
em ambiente politico conturbado, marcado por
alguns impasses entre a Marinha e a FAB, o
que motivou a busca por uma organizagdo
légica dos meios aeronavais. Naquela época,
a MB vivia dois eventos significativos de re-
estruturacdo da Aviagdo Naval: a instalacdo
do CIAAN, em 1957, na Avenida Brasil, com a
formagdo das primeiras turmas de mecanicos
e Aviadores Navais, posteriormente transfe-
rido para S&o Pedro da Aldeia, a partir do se-
gundo semestre de 1961; e a aquisi¢do e che-
gada do NAeL Minas Gerais. Inicialmente, o
Comando da Forca Aérea Naval foi exercido,
cumulativamente, pelo Comandante em Chefe
da Esquadra, sediado a bordo daquele NAeL,
composto pelo préprio navio, com seus avides
e helicopteros organicos, pelo 12 EsqdHU-1 e
pelo 2° EsqdHS-2.

Em 1963, o Aviso Ministerial N2 0191 alterou
o de N¢ 1.003 de 1961, prevendo, dentre seus
diversos tépicos, que o Comando da Forca
Aérea Naval passasse a ser exercido por um
Contra-Almirante do Corpo da Armada. Em
26 de janeiro de 1965, publicou-se o Decreto
Presidencial N° 55.627, estabelecendo nor-
mas para o emprego de meios aéreos para as
operagdes navais e alterou, profundamente,
a Aviacdo Naval.

Em virtude da nova situacdo criada com a
entrada em vigor desse Decreto, foi emitido
o Aviso Ministerial N2 0830, de 28 de maio
de 1965, que reorganizou a Forga Aérea Na-
val, alterando sua denominacdo para Forca
Aeronaval. O Comando da Forca Aeronaval
(ComForAerNav) passou a ser, efetivamente,
exercido por um Oficial-General do Corpo da
Armada, subordinado ao Comando em Chefe
da Esquadra.

Através do Aviso Ministerial n® 0525, de 15
de junho de 1971, a sede da Forca Aeronaval
passou do Rio de Janeiro - Estado da Guana-
bara - para a cidade de S&o Pedro da Aldeia.

Em 8 de abril de 1998, foi publicado o Decreto
Presidencial N© 2.538, dispondo sobre os meios
aéreos da Marinha do Brasil, determinando
o seguinte: “A Marinha dispora de avides e
helicépteros destinados ao guarnecimento
dos navios de superficie e de helicépteros de
emprego geral, todos orgdnicos e por ela ope-
rados, necessarios ao cumprimento de sua
destinacdo constitucional.” Esse ato foi um
marco importante para a Marinha e para a
Aviacdo Naval, com a retomada da operacgdo
de aeronaves de asa fixa, apés 33 anos.

Com a missao de “proporcionar o apoio aéreo
adequado aos Comandos Operativos no desem-
penho de suas tarefas, a fim de contribuir para
a realizagdo de operacdes navais e operagdes

terrestres de carater naval”, ao completar seus
55anos, o ComForAerNav possui as seguintes
Organizagdes Militares subordinadas, todas
sediadas em S3o Pedro da Aldeia, ordenadas
pela sequéncia de ativagdo:

+ Centro de Instrucdo e Adestramento
Aeronaval Almirante José Maria do
Amaral Oliveira (CIAAN);

+  1°2Esquadrdo de Helicopteros de Emprego
Geral (EsqdHU-1);

12 Esquadrdo de Helicopteros de Instrugdo
(EsqdHI-);

« 12 Esquadrdo de Helicépteros
Antissubmarino (EsqdHS-1);

+  Base AéreaNaval de S3o0 Pedroda Aldeia
(BAeNSPA);

+ 12 Esquadrdo de Helicépteros de
Esclarecimento e Ataque (EsqdHA-1);

+  2°Esquadrdo de Helicépteros de Emprego
Geral (EsqdHU-2);

+  Centro de Intendéncia da Marinha em
Sdo Pedro da Aldeia (CeIMSPA);

+  1°Esquadrido de Avides de Interceptagdo
e Ataque (EsqdVF-1); e

+  Policlinica Naval de S0 Pedro da Aldeia
(PNSPA).
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(Foto: Flavio Lins de Barros)

BASE AEREA NAVAL DE
SAO PEDRO DA ALDEIA
(BAeNSPA)

A BAeNSPA, criada em 10 de maio de 1966,
tem uma posi¢do inica na Marinha do Brasil,
sendo sua Unica base aérea. Ocupa um grande
terreno de 1.240,7 hectares com cerca de 19 km
de perimetro, situado as margens da Lagoa de
Araruama, na Regido dos Lagos do Estado do
Rio deJaneiro, a110 km da sede da Esquadra. A
maior parte da area total é coberta por vegetagdo
diversificada remanescente da mata atlantica
e conhecida popularmente como “macega”.

Sua funcdo mais visivel é a de funcionar como
sede do grande complexo aeronaval que inclui
0o CIAAN e os Esquadrdes da Forga Aeronaval.
Na condicdo de aerédromo militar,a BAeNSPA
é considerada como alternativa para o trafego
da &rea do Rio de Janeiro. A Base também for-
nece apoio ao pessoal civil e militar lotado na
area e é responsavel pela execucdo e fiscali-
zacdo do Servigo Militar da regido.

A BAeNSPA executa os servicos de manuten-
¢do e reparos de 2° e 3° escaldes nas aerona-
ves de todas as Unidades Aéreas da Aviacao
Naval. Cabe-lhe também desenvolver tec-
nologias aplicaveis a manutengdo dos meios
aeronavais. Para isso, a Divisdo Industrial da
Base conta com méquinas, oficinas e pessoal
especializado de alto nivel, capaz de realizar
servigos estruturais, em sistemas elétricos e
dindmicos, inspe¢des programadas, analises
e ensaios de diversas naturezas, calibracdo de
instrumentos, balanceamento de aeronaves,
além de outros servicos.

Deve-se também mencionar a presenca na
BAeNSPA do Museu da Aviagdo Naval,
criado em 23 de agosto de 2000 para resgatar
e manter o acervo histérico da Aviagdo Naval,
contribuir para a difusdo do conhecimento
sobre seu patriménio histérico e estimular o
desenvolvimento da mentalidade maritima
no publico em geral.
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(Foto: Mauro Lins de Barros)

CIAAN
(FORCA AERONAVAL)

O CIAAN, com sede no municipio de Sdo Pe-
dro da Aldeia, Estado do Rio de Janeiro, foi
criado pelo Decreto N° 37.398, de 27 de maio
de 1955, ficando, nessa época, sob a subordi-
nacdo direta da Diretoria de Aeronautica da
Marinha, e sediado, inicialmente, a Rua do
Acre no Centro do Rio de Janeiro.

Suas atividades foram regulamentadas pelo
Decreto N© 37.558, de 30 de junho de 1955. As
primeiras instala¢des operacionais foram lo-
calizadas no km 11 da Av. Brasil, no bairro da
Penha, no Rio de Janeiro, e 1a permaneceram
até o final do ano de 1961. Em 23 de novembro
de 1961, pelo Decreto N° 204, passou a subor-
dinagdo do Comandante do 12 Distrito Naval,
ficando sob controle técnico-administrativo
do Diretor-Geral de Aeronautica da Marinha.

Em cumprimento ao Aviso Ministerial N© 2337,
de 29 de novembro de 1961, 0o CIAAN teve sua
sede transferida para alocalizagdo atual, tendo
sido mantida a sua subordinacdo militar e o
controle técnico-administrativo.

Posteriormente, através do Decreto N° 68.818,
de 28 de junho de 1971, passou a subordinacdo
do Comando da Forca Aeronaval. Seus decre-
tos de regulamentacao e de altera¢des foram
revogados pelo Decreto n® 87.353, de 2 de ju-

lho de 1982, que, por sua vez, foi revogado pelo
Decreto s/N¢, de 10 de maio de 1991 (publicado
no DOU de 13 de maio de 1991).

Seu regulamento foi aprovado pela Portaria N©
1, de 15 de janeiro de 1997, do Comandante de
Operagdes Navais. De acordo com a Portaria
n° 456/MB do Comandante da Marinha, de 21
de dezembro de 2009, este Centro de Instrugao
teve seunome alterado para de Centro de Ins-
trucdo e Adestramento Aeronaval Almirante
José Maria do Amaral Oliveira.

Nos primeiros anos, até que se organizassem
os primeiros esquadrdes, o CIAAN chegou a
operar helicopteros. Sua missdo é ministrar
cursos de Especializagdo, Subespecializacdo
e Aperfeicoamento de Aviacdo para Oficiais
e Pracas, bem como adestrar o pessoal para a
operacdo dos meios aéreos da Marinha, a fim
de capacita-los para o desempenho das ativi-
dadesrelacionadas com as operagdes aerona-
vais a bordo e em terra. Para atender os 2.500
alunos que, em média, sdo matriculados anu-
almente nos diversos cursos, o Centro conta
com diversos recursos de apoio ao ensino,
como simuladores de aeronaves de asa fixa e
de helicopteros, uma Utepas, laboratérios de
avidnica e de linguas, entre outros.
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A FORMACAO DO
OFICIAL AVIADOR NAVAL
NA MARINHA DO BRASIL

Responsavel pela formacdo do aviador
naval, o Centro de Instrucdo e Ades-
tramento Aeronaval Almirante José
Maria do Amaral Oliveira (CIAAN) tem
o proposito de preparar e habilitar ofi-
ciais para a conducéao e operacao das
aeronaves da Marinha do Brasil, bem
como para a utilizacdo dos seus siste-
mas de armas, além do desempenho
de funcdes técnicas e administrativas
relacionadas a Aviacdo Naval.

Ao longo desses anos, geracdes de
militares e civis trabalharam em prol
do crescimento da Aviacdo Naval,
buscando melhorias em sua infraes-
trutura de apoio, nas metodologias
aplicadas ao sistema de ensino, no
aprimoramento técnico de seu corpo
docente e na qualidade dos ensina-
mentos transmitidos as geracdes que
operam 0S meios aeronavais da Ma-
rinha. Devido a isso, o CIAAN atual-
mente possui instalacdes modernas,
confortaveis e preparadas para o cum-
primento da missdo de formar o prin-
cipal patriménio da Aviacdo Naval: o
seu pessoal.

O curso para aviadores navais realiza-
do na Marinha ¢é desenvolvido em duas
partes distintas: tecnologia aeronauti-
ca e pilotagem. A primeira é realizada

nas instalacées do CIAAN com dura-
cao de seis meses, contendo discipli-
nas sobre aerodinamica, normas ae-
ronauticas, meteorologia, aerotécnica,
sobrevivéncia, seguranc¢a, medicina e
logistica de aviacdo e organizacédo e
administracao naval. Nesta etapa sédo
também realizados os importantes
eventos de formacgdo seguintes:

. Estagio de salto de emergéncia na
Academia da Forca Aérea (AFA),
pré-requisito para habilitacdo em
Asa Fixa;

« Teste de Aptidao para Pilotagem
Militar (Tapmil), um dos itens a se-
rem considerados para indicacao
de oficiais-alunos para a habilita-
cao em Asa Fixa; e

o« Conselho de Avaliagcdo para Avia-
cdo (CAPAv) do CIAAN para sele-
cionar 10 dos 25 oficiais-alunos
para ingressarem na habilitacao
em Asa Fixa, de acordo com as
vagas disponibilizadas pela For-
ca Aérea Brasileira (FAB) através
do Termo de Cooperacdo N¢ 1/
EMAER/2011, de 28 de novembro
de 2011.

A segunda parte se divide em quatro
estagios:

1. Estagio primario de aviagdo
(EPAv), realizado na AFA, com du-
racdo de seis meses, para dez alu-
nos do Curso de Aperfeicoamento
de Aviacdo para Oficiais (CAAVO),
selecionados pelo TAPMIL. Neste
estagio, é realizada a parte pratica
de voo primario na aeronave T-25

Universal do 22 Esquadrdo de Ins-
trucdo Aérea da AFA (22 EIA), per-
fazendo-se um total de aproxima-
damente 60 horas de voo. Apos o
EPAv, quatro dos dez oficiais-alu-
nos sao selecionados pelo Conse-
lho de Avaliacdo do Desempenho
de Pilotos de Asa Fixa (Cadepaf),
composto por Oficiais do CIAAN e
da AFA, para prosseguirem na ha-
bilitacdo em Asa Fixa em aerona-
ves T-27 Tucano;

Estagio basico de asa fixa (Ebaf),
na AFA, com duracédo de um ano,
para o0s quatro oficiais-alunos
com melhor desempenho no voo
de aeronave de asa fixa, no qual €
realizada a parte pratica basica de
VOO na aeronave T-27 Tucano do
1¢ Esquadréo de Instrucdo Aérea
da AFA (12 EIA), perfazendo-se um
total de aproximadamente 100 ho-
ras de voo. Ressalta-se que, apos
o Ebaf, quatro oficiais-alunos sao
selecionados pelo Cadepaf, com-
posto por Oficiais do CIAAN e da
AFA, para prosseguirem na Habili-
tacdo em Asa Fixa na Marinha dos
EUA;

Estagio intermediario/avangado
de asa fixa (EIAAF), realizado na
Marinha Norte-Americana, com
duracdo de aproximadamente um
ano e meio, para os oficiais-alu-
nos que obtiverem recomenda-
cao favoravel para prosseguirem
no processo de formacdo de pi-
lotos de asa fixa, em que se reali-
za a parte pratica intermediaria e
avancada nas modalidades de alta

performance (T-45C Goshawk)
para os futuros pilotos de caca e
de transporte multimotor (T-44B
Pegasus). A fase na Marinha dos
Estados Unidos esta dividida em
dois processos, de acordo com a
qualificacdo a ser obtida, a saber:

MODALIDADE DE ALTA
PERFORMANCE:

« FASE 1: Estudo da lingua inglesa
com énfase na parte técnica de
voo. Realizado no Defense Lan-
guage Institute (DLI), San Anto-
nio (Texas).

o« FASE 2: Sobrevivéncia e camara
centrifuga na Naval Air Station
(NAS) Pensacola (Florida).

« FASE 3: Treinamento teodrico e
pratico em aeronave T-45 (To-
tal System Intermediate Jet e
Advanced Strike) em Kingsville
(Texas).

Horas de voo por aluno: cerca de
150h.

MODALIDADE DE TRANSPORTE
MULTIMOTOR:

« FASE 1: Estudo da lingua inglesa
com énfase na parte técnica de
voo. Realizado no Defense Lan-
guage Institute (DLI), San Anto-
nio (Texas).

« FASE 2: Sobrevivéncia e camara
centrifuga na Naval Air Station
(NAS) Pensacola (Florida).

« FASE 3: Treinamento tedrico e
pratico em aeronave T-45 (Total

System Intermediate Jet E2/C2)
em Kingsville (Texas).

« FASE 4: Treinamento teodrico e
pratico em aeronave T-44 (Ad-
vanced Mult-Eng MPTS) em Cor-
pus Christi (Texas).

Horas de voo por aluno: cerca de
90h em T-45 e 60h em T-44; e

4. Estagio basico de asa rotativa, no
Primeiro Esquadrdo de Helicop-
teros de Instrucédo, para os alu-
nos ndo selecionados/voluntarios
para prosseguirem no estagio de
asa fixa. Este estagio se divide em
duas modalidades:

a) Estdgio Basico de Asa Rotativa
(Ebar):

o Parte pratica de voo basico
na aeronave IH-6B (Bell Jet
Ranger III) do 12 Esquadrdo
de Helicopteros de Instrucéao
(EsgdHI-1).

Local: BAeNSPA
(Sdo Pedro da Aldeia, RJ).

Periodo: Janeiro a dezembro
(ano A+1).

Horas de voo por aluno:
100 a 120h.

b) Estagio Complementar de Asa
Rotativa (Ecar):

o Parte pratica de voo comple-
mentar na aeronave IH-6B
(Bell Jet Ranger III) do 12 Es-
quadrao de Helicopteros de
Instrucdo (EsqdHI-1), para os

oficiais-alunos que ndo pros-
seguiram na habilitacdo em
Asa Fixa, conforme determi-
nag¢ao do CAPAv.

Local: BAeNSPA
(Sdo Pedro da Aldeia, RJ).

Periodo: Janeiro a julho
(ano A+2).

Horas de voo por aluno:
60 a 80h.

Desta forma, apos a conclusao das
diferentes etapas do curso de aperfei-
coamento de aviacdo mencionadas,
os oficiais-alunos sao distribuidos
pelos diversos esquadrdes da Mari-
nha do Brasil, dotados dos conheci-
mentos profissionais aeronauticos
necessarios para desenvolverem suas
atividades nas mais diversas missoes
que a Aviacao Naval necessite. Ca-
be-nos ressaltar, ainda, que a ardua
tarefa de ensinar e formar aerona-
vegantes se reveste de fundamental
importancia para o futuro da Aviacao
Naval. Vivemos um periodo de mu-
dancas, tanto no aspecto técnico-
-operacional, como no campo da lo-
gistica, com a incorporacdo de novos
meios dotados de equipamentos de
ultima geracdo. Paradigmas deverao
ser quebrados para que acompanhe-
mos a evolu¢do do mundo aeronauti-
co. Portanto, o futuro da aviacado esta
calcado nos processos de formacédo
postos em pratica na atualidade, res-
ponsaveis por apresentar a Marinha o
mais valioso recurso de que ela dis-
pde: o homem qualificado e capaci-
tado a operar suas aeronaves.
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(Foto: Esquadrdo HU-1)

12 ESQUADRAO DE
HELICOPTEROS DE
EMPREGO GERAL

(EsqdHU-1 Esquadrdo Aguia)

O 12 Esquadrdo de Helicépteros de Emprego
Geral foi criado em 5 de junho de 1961, sendo a
primeira Unidade Aérea Operativa da Marinha
do Brasil. Ativado em 17 de abril de 1962, nas
antigasinstalag¢des do Centro de Instrugdo de
Adestramento Aéreo Naval, no km 17 da Av.
Brasil, possui a grandiosa e complexa tarefa
de prover meios aéreos em apoio a Esquadra
e demais organizac¢des da Marinha do Brasil.

Fiel ao lema “Preparado para Tudo”, o Es-
quadrao HU-1 continuou desempenhando as
mais diversas e variadas tarefas, tais como,
ligacdo e observacdo, esclarecimento radar
e visual, lancamento de paraquedistas e de
mergulhadores de combate, transporte de
tropa, servigos hidrograficos, aerofotogra-
metria, guarda de aeronaves no NAe S&o
Paulo, busca e salvamento, apoio humani-
tario, evacuagdo aeromédica e, ainda, apoio
aéreo aproximado. Presentes no “continente
dos superlativos” — mais frio, mais seco, mais
alto, mais ventoso, mais remoto, mais desco-
nhecido e o0 mais preservado — desde a pri-
meira Operantar, em 1982, as aeronaves do
Esquadrdo hé 35 anos prestam fundamental
apoio aos projetos de pesquisa desenvolvidos
naquela regido. Armadas com metralhado-
ras ou com foguetes suas aeronaves também
sdo capazes de executar missdes de ataque
leve, apoio aéreo aproximado e espotagem

de tiro em operacdo com as tropas do Corpo
de Fuzileiros Navais.

Tendo operado mais de 10 modelos de aero-
naves ao longo de seus 55 anos de historia,
o Esquadrado é atualmente equipado com os
helicépteros Esquilo monoturbina (UH 12) e
biturbina (UH 13).

Nonovo século, 0 Esquadrdo HU-1iniciou sua
participagdo nas operagdes combinadas sob a
égide da ONU. No final de 2008, um helicép-
tero embarcou no Navio de Desembarque de
Carros de Combate Mattoso Maia (G-28) para
participar da Operacdo Haiti VI, levando im-
portante ajuda humanitéria a Jamaica, Cuba e
Haiti, paises que haviam sido assolados pela
temporada de furacdes do Atlantico daquele
ano. Em fevereiro de 2016, 0o HU-1 iniciou sua
participacdo na missio Unifil-IX, no Libano,
em substituicdo ao AH-11A, com um helicép-
tero UH-12 embarcado na Fragata Indepen-
déncia (Fas).

Também digna de nota foi a participagdo de
um UH-12 e um UH-13, embarcados na Cor-
veta Barroso (V-34) e na Fragata Liberal (F-43),
para a operacdo Missilex-2013, com as tarefas
de fazer a filmagem e a telemetria do ensaio
de langamento do primeiro missil superficie-
superficie Exocet MM40-B1 equipado com
motor de fabricacdo nacional.
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(Foto: Esquadréo HI-1)

12 ESQUADRAO DE
HELICOPTEROS DE
INSTRUCAO

(EsqdHI-1 Esquadrao Garca)

Instrugdo, nossa missdo. Esta singela frase
retrata a significante razdo de ser deste Es-
quadrdo Criado pelo Aviso N© 0284, de 22 de
fevereiro de 1961, do Ministro da Marinha, e
ativado em 27 de junho de 1962, pelo Diretor
de Aeronautica da Marinha. Tem por missdo
arealizacdo da parte pratica de pilotagem em
AsaRotativa para o Curso de Aperfeicoamento
em Aviacdo para Oficiais (Caavo) e pela forma-
¢ao de médicos e psicologos especializados em
aviagdo para que entendam as dificuldades do
dia a dia dos Aviadores Navais, desde o inicio
da formac&o. Com isso visa complementar o
ensino tedrico ministrado pelo CIAAN.

Por ocasido de sua criagdo, o Esquadrdo HI-1
contava com dois helicépteros do tipo Bell 47,
recebidos quando da aquisi¢do dos dois Navios
Hidrograficos Sirius e Canopus, e mais seis he-
licopteros do tipo Hughes-200, adquiridos nos
Estados Unidos da América. Inicialmente, o
Esquadrao HI-1ficou subordinado ao CIAAN,
localizado no km 11 da avenida Brasil, onde
atualmente funciona o Centro Recreativo da
Casa do Marinheiro.

Em 1965, o Esquadrdo foi transferido para a
cidade de Sao Pedro da Aldeia, juntamente com
o CIAAN, local onde estava sendo edificada
a Base Aérea Naval. Com a transferéncia da
Forca Aeronaval para Sdo Pedro da Aldeia, em
1971, o CIAAN deixou de ter sob sua subor-
dinacdo o Esquadrdo, ficando apenas com a
formag&o académica dos aviadores. Em 1963,
o Esquadrdo HI-1 substituia, na instrugdo de
voo, os antigos Bell 47 e Hughes-200, pelos
helicépteros do Tipo Hugues 206-A, que per-
maneceriam auxiliando na formag&o do pes-
soal aeronavegante até 1974, ocasido em que

foram substituidos pelos helicépteros do tipo
Bell Jet Ranger I1206-B. A partir dessa data, o
Esquadrdo passou a contar com meios moder-
nos, proprios para a realizacdo de manobras
primérias de instrucdo de voo em aeronaves
de asas rotativas. Em 1985, foram recebidos
19 helicépteros do tipo Bell Jet Ranger III, em
substituicdo aos Bell Jet Ranger 1T 206-A.

No periodo de 1961a 2016, 0 Esquadrdo HI-1bre-
vetou mais de 800 oficiais, incluindo membros
de marinhas do continente sul-americano, do
Exército Brasileiro, médicos especializados em
aviacdo e oficiais permanentes aos Quadros das
Policias e Bombeiros Militares dos Estados do
Espirito Santo, Mato Grosso, Minas Gerais, Rio
de Janeiro, Parana e Sdo Paulo. Com a criacdo
da Aviacdo do Exército Brasileiro, a Marinha
ficou incumbida de preparar o pessoal para
pilotagem e manutencdo de suas aeronaves.
Dessa forma, coube ao Esquadrdo HI-1 con-
tribuir para a formacdo da primeira turma de
aviadores do Exército Brasileiro, possibilitando
o retorno aos ares da briosa Aviagdo Militar,
0 que para nés é motivo de extremo orgulho.
Esquadrao HI-1- “Berco de todos os Aviadores
Navais da Marinha do Brasil”.

Este Esquadrdo vem cumprindo, had mais de
cinco décadas, a ardua e importante missdo
de formacdo dos Aviadores Navais da Mari-
nha do Brasil, das cinco primeiras turmas de
Aviadores do Exército Brasileiro, de Aviado-
res de Marinhas Amigas da América do Sul,
Aviadores das Policias e Bombeiros Militares
de varios Estados Brasileiros e demais Orgéos
da administracdo publica. Buscando sempre,
em sua trajetéria, o firme propésito de alcangar
o estado da arte da instrucgdo de voo.

179



AD ASTRA
PER ASPERA

E ARDUO O CAMINHO
PARA OS ASTROS



182

(Foto: Esquadrdo HS-1)

12 ESQUADRAO DE
HELICOPTEROS
ANTISSUBMARINO

(EsqdHS-1 Esquadrdao Guerreiro)

O 1° EsqdHS-1 foi criado em 28 de maio de
1965, e tem como missdo principal a detecgdo,
localizagdo, acompanhamento e ataque a sub-
marinos e alvos de superficie para a protecdo
das forcas navais da Marinha do Brasil ope-
rando a partir de terra, de navio-aerédromo
ou outros navios de maior porte. Outras mis-
sbes secundarias podem ser executadas, tais
como transporte de material e tropas, evacu-
acgdo aeromédica, busca e salvamento e espo-
tagem de tiro.

Em abril de 1998, enquanto a Aviagdo Naval
aguardava a chegada de seus novos avides de
asa fixa, o Esquadrdo HS-1iniciou, na propria
BAeNSPA, um importante programa de mo-
dernizacdo das aeronaves SH-3B, recebidas
de segunda mé&o dos estoques da US Navy em
1996, para permitir que realizassem voos por
instrumentos (IFR) que se estendeu até me-
ados de 2000. Em de abril daquele ano, duas
aeronaves do Esquadrdo participaram das co-
memoracdes dos 500 anos do descobrimento
em Salvador, operando com base no Navio de
Desembarque-Doca G-30 Ceara.

No final da primeira década do século XXI,
os helicépteros SH-3 Sea King do Esquadréo
HS-1 chegavam ao fim de sua vida util. Para
substitui-lo, a Marinha selecionou o helicép-
tero multiemprego (capacidades antisuperficie
e antissubmarino) SH-16 Seahawk, dos quais
seis foram adquiridos novos, do fabricante, a
empresa Sikorsky Aircraft Company (SAC)
norte-americana. Os dois primeiros foram en-
tregues em Cabo Frio em 30 de julho de 2012,

trazidos por um avido cargueiro C-17A da forga
aérea norte-americana. Apds serem montados
e inspecionados por pessoal da fabrica, foram
levados em voo para a BAeNSPA.

Em 2008, foram adquiridas 4 aeronaves Sikor-
sky S-70B Seahawk e durante a Paris Air Show
2011, foi anunciada a compra de mais duas ae-
ronaves. O modelo adquirido pela MB é uma
versdo customizada do MH-60R da US Navy,
capaz de realizar missdes ASW e ASuW, cujas
principais diferencas sdo o sonar HELRAS,
MAS Penguin e radios Rhode&Shwartz. Sua
principal missdo sera a guerra antissubmarino
(ASW) e utilizard o sonar DS100 HELRAS (He-
licopter Long-Range Active Sonar) e torpedos
MK .46. Para missdes de guerra ar-superficie
(ASuW) utilizara o seu radar APS-143(C)V3 e
misseis AGM 119B Penguin MK2 MOD7, com
alcance de cerca de 18MN e guiagem IR.

O Sea King realizou o tltimo voo na Aviacdo
Naval em 23 de agosto de 2012, 97° aniversa-
rio da Aviagdo Naval.

Em dezembro de 2014, 0o novo SH-16 demons-
trou sua capacidade com o primeirolancamento
de um missil ar-superficie Penguin com ca-
beca telemétrica, durante o exercicio Aderex
II, embarcado no G-30 Ceara.

Em abril de 2016, duas aeronaves SH-16 ope-
rando a partir da BAeNSPA, efetuaram com
sucesso o disparo de dois misseis AGM-119B
Penguin Mk.2 Mod 7 (com cabega de combate),
no casco da ex-Corveta Frontin, durante a
Operacao Missilex 2016.

183



INVENIRE
HOSTEM ET
DELERE

ENCONTRAR E
DESTRUIR O INIMIGO



186

(Foto: Esquadrdo HA-1)

1° ESQUADRAO DE
HELICOPTEROS DE
ESCLARECIMENTO
E ATAQUE

(EsgqdHA-1 Esquadrao Lince)

O 1°2 EsqdHA-1 foi criado em 15 de maio de
1978 e tem hoje a missdo de prover os meios
aéreos que integram os sistemas de armas dos
navios de superficie da Esquadra, a fiim de
ampliar os sensores de bordo e a capacidade
de reacdo dos navios.

O Esquadrao foi dotado inicialmente com um
inventario de nove aeronaves SAH-11 Lynx,
sendo cinco destas, a partir de 1996, moder-
nizadas para o padrao AH-11A, e recebendo
ainda, outras nove do mesmo tipo, inteiramente
novas, passando assim a operar os helicépte-
ros denominados Super Lynx, armados com
torpedos Mk 46, bombas de profundidade
Mk 9 e misseis ar superficie Sea Skua. Desde
que o Esquadrdo HA-1 passou a operar o AH-
11A Super Lynx, teve seu nome alterado para
Primeiro Esquadrdo de Helicopteros de Es-
clarecimento e Ataque, seu leque de atuagdo
foi significativamente ampliado.

Em 2006, ap6s a Segunda Guerra do Libano,
a ONU instituiu uma missdo de paz denomi-
nada Unifil. A partir de 2011, a Unifil passou
a incluir um componente naval comandado
pela Marinha do Brasil, com a participacdo
do Esquadrdo HA-1 no fornecimento de um
helicoptero AH-11A Super Lynx, as fragatas

F-45 Unido, F43 Liberal, F-42 Constituicdo e
a corveta V-34 Barroso.

Em 2009 foram incorporados os equipamentos
de visdo térmica (Flir — Forward Looking Infra
Red), os primeiros usados por aeronaves da
Marinha do Brasil. As metralhadoras laterais
.50 foram introduzidas no ano de 2011, possi-
bilitando ao Super Lynx realizar missdes de
interdigdo maritima, cada vez mais em voga
no emprego das armadas pelo mundo. A desig-
nacdo AH-11A do Super Lynx ndo foi alterada,
apesar do aumento da capacidade operacional
e a mudanca de aspecto da aeronave.

Nos dias de hoje, o Esquadrdao HA-1 realiza
missdes de esclarecimento diurno e noturno,
ataques a alvos de superficie, designacdo de
alvos além do horizonte radar dos navios,
ataques vetorados a alvos submarinos, agdes
de guerra eletrénica, além de interdigdo ma-
ritima comentada acima. Suas aeronaves
podem também ser empregadas em evacu-
agdo aeromédica, busca e salvamento em
alto-mar e operacdo com mergulhadores de
combate. Conforme relatado no capitulo 10,
a frota dos Super Lynx encontra-se em pro-
cesso de modernizacdo.
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(Foto: Mauro Lins de Barros)

22 ESQUADRAO DE
HELICOPTEROS DE
EMPREGO GERAL

(EsgqdHU-2 Esquadréo Pégasus)

O 2° EsqdHU-2 foi criado em 18 de setembro
de 1986 e ativado em 25 de fevereiro de 1988
para executar, em todo o territério nacional,
asmais diversas missdes em apoio a Esquadra
e demais organizac¢ées da Marinha do Brasil,
empregando helicopteros de maior porte do
que aqueles operados pelo HU-1, capazes de
ser operados a noite e em quaisquer condi-
¢des de tempo.

Assim, o Esquadrao pode operar em missdes
de apoio as operacdes anfibias e de apoio lo-
gistico mével, transporte de tropa, esclareci-
mento, lancamento de paraquedistas, guarda
de aeronaves no NAe S&o Paulo, busca e sal-
vamento, evacuacao aeromédica, combate a
incéndio e muitas outras.

Hoje o HU-2 dispde de seis aeronaves UH-14
Super-Puma e sete aeronaves UH-15 Super-
Cougar, os famosos Pégasus. Estas aeronaves
estdo capacitadas para as mais diversas tare-
fas, tais como: transporte de tropa e material,
esclarecimento aéreo e maritimo, langamento
de paraquedistas e mergulhadores de combate,
operagdes especiais, guarda de aeronaves no
NAe Sdo Paulo, protecao de Grupos-Tarefa con-
traameacas assimétricas e operagdes de busca
e salvamento no periodo diurno e noturno.

O Esquadrdo tem atualmente no seu inven-
tario os helicépteros UH-14 — Super Puma e
UH-15 — Super Cougar, que é maior e mais
moderno, e tem a previsio do recebimento do
primeiro AH-15B (versdo operacional dos UH-
15) em 2018, o qual serd equipado com missil
Exocet, radar de esclarecimento e sistema de
guerra eletronica, terd, dentre outras, a com-
plexa capacidade de realizar ataques contra
meios de superficie.
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(Foto:

Mauro Lins de Barros)

12 ESQUADRAO DE AVIOES
DE INTERCEPTACAO E ATAQUE

(EsqdVF-1 Esquadréo Falcao)

O 12 Esquadrdo de Avides de Interceptagdo e
Ataque, EsqdVF-1foi criado em 2 de outubro de
1998 ap6s a Marinha recuperar a possibilidade
de operar suas préprias aeronaves de asa fixa.
A missdo do esquadrao é: interceptar e atacar
alvos aéreos e localizar, acompanhar e atacar
alvos de superficie, a fim de contribuir paraa
defesa e protecdo das forcas navais.

O Esquadrédo é equipado com jatos McDonnell-
Douglas A-4 Skyhawk que podem ser emprega-
dos em uma variedade de configuragdes, para
reabastecimento em voo, emprego ar-solo com
bombas canhdes e interceptacio com canhdes
ou misseis ar-ar AIM-9H Sidewinder.

Em 2009, foilancado um programa de moder-
nizagdo do Skyhawk, envolvendo a revitaliza-
¢do geral e amodernizagdo de sensores e suite
de aviénicos em linha com o atual estado da
arte. Com isso, a vida util do avido devera ser
estendida em 25 anos. Um exemplar moderni-
zado ja se encontra em pleno uso operacional.
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POLICLINICA NAVAL DE
SAO PEDRO DA ALDEIA

(PNSPA)

A PNSPA foi criada em 28 de abril de 1999 e
ativada em 30 de setembro de 1999, sendo ori-
ginada do antigo Departamento de Satde da
BAeNSPA, de quem herdou as instalacbese a
experiéncia acumulada de varias geragdes de
militares e civis dedicados ao apoio de satide a
Aviagdo Naval. Sendo a primeira Organizagado
Militar de Satide da Esquadra, tem como pro-
posito contribuir para a eficacia do Sistema de
Satide da Marinha (SSM) no tocante a execucdo
das atividades dos Subsistemas Assistenciais
de Satude, Operativo e Médico Pericial.

A PNSPA é referéncia do Sistema de Satde
da Marinha para 42 municipios nos estados
do Rio de Janeiro e de Minas Gerais, com
um publico alvo de aproximadamente 17 mil

& NAS L usudrios, entre militares da ativa, inativos e

Rl S o S R e e e S T ' dependentes, prestando a estes, assisténcia
T O T ]

e B i : e : mais diversas especialidades. A atividade mé-

¥ dico-pericial na PNSPA é realizada por duas

e a Junta de Satide para Atividades Especiais

(JSAE), sendo esta ultima responsavel pelas

tes que servem no Complexo Aeronaval. Suas

atividades operativas sdo conduzidas por seus

(Foto: Forca Aeronaval) drdes de Aeronaves, participando também de

missdes de busca e salvamento e realizando

- E ===l médica, odontoldgica e de apoio a saude nas
Juntas de Satide, a Junta Regular de Satde (JRS)
inspecgdes de satide de todos os aeronavegan-
Meédicos de Aviagdo, que apoiam os Esqua-
evacuacdes aeromédicas.
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(Foto: CeIMSPA)

CENTRO DE INTENDENCIA
DA MARINHA EM SAO PEDRO
DA ALDEIA

(CeIMSPA)

O CeIMSPA, originario do Depésito Secun-
dario da BAeNSPA, criado, em maio de 1966,
para estocagem e fornecimento de material de
diversas categorias, principalmente, sobres-
salentes de aviacdo, foi instituido pela Porta-
ria N° 0285, de maio de 1995, do Ministro da
Marinha, como o entdo DepNavSPA, e ativado
em 14 de dezembro do mesmo ano.

A alteracdo de denominacdo do DepNavSPA
para CeIMSPA ocorreu por meio da Portaria
N°121/MB, de 11 de abril de 2011, do Comando
da Marinha, passando a ter a missdo de con-
tribuir para a prontiddo dos meios navais,
aeronavais e de fuzileiros navais, sediados ou
em transito, bem como dos estabelecimentos
de terra apoiados.

O CeIMSPA conta com paiol climatizado para
sobressalentes de aviagdo, paiol de armaze-
nagem a grosso e um depdsito especial para
empresas fornecedoras que operam em regime
aduaneiro atipico.
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Além da Esquadra de aguas azuis e
das tropas anfibias dos fuzileiros na-
vais, apoiadas pela Aviacdo Naval, a
Marinha possui um terceiro e ndo me-
nos importante braco de atuacao, re-
presentado pelos Distritos Navais, que
cuidam da navegacado nas aguas cos-
teiras e interiores. Em conjuncéo com
as Policias, também atuam no com-
bate ao contrabando e outras ativida-
des ilicitas. Dos nove Distritos Navais
da Marinha do Brasil, trés possuem
Esquadrdes de Helicopteros: o 9° DN,
em Manaus, no Amazonas (Esquadrao
HU-3), o 6° DN, em Ladario, no Mato
Grosso do Sul (Esquadrdo HU-4) e 0 5°
DN, em Rio Grande, no Rio Grande do
Sul (Esquadrao HU-5).

Nas imensas regides da Bacia Amazo-
nica e do Pantanal, inumeras localida-
des sdo acessiveis apenas pelos rios.
Para essas populacdes, o apoio de
saude e muitos outros servicos che-
gam apenas por meio dos Navios da
Marinha. Um destaque especial cabe
aos cinco Navios de Assisténcia Hos-
pitalar que navegam continuamente
pelas comunidades ribeirinhas.

As viagens que os Navios de Assistén-
cia Hospitalar (NAsH) da Marinha do

Brasil realizam pela Amazobnia aten-
dendo & populacdo carente daquela
regido sdo chamadas de Operacdes de
Assisténcia Hospitalar a Populacao Ri-
beirinha, ou simplesmente Asshop. Em
cada Asshop um navio atende a uma
determinada regido escolhida anteci-
padamente, de acordo com uma pro-
gramacgao feita com antecedéncia.
Esta antecedéncia é necessaria para
se prever todos os recursos logisticos
necessarios em uma empreitada des-
ta envergadura. As experiéncias obti-
das nas passagens anteriores dos na-
vios sdo utilizadas no planejamento.
As regides a serem visitadas sdo de-
nominadas de Polos de Saude. As As-
shop sdo realizadas nas localidades
ribeirinhas mais carentes de atendi-
mento de Saude dos Polos visitados.
Esta caréncia € resultante da distan-
cia dos centros urbanos da regidao; da
inexisténcia de servicos de saude, pu-
blicos ou privados; da falta de cultu-
ra de higiene nas populacdes, da falta
de atividades econdmicas estaveis e
lucrativas, e da falta de infraestrutura
de saneamento basico (dgua potavel
e esgoto tratado). Estas condi¢des ad-
versas resultam uma situacgédo precaria
de saude da populacdo. Os NAsH sao

conhecidos pelas populacdes ribeiri-
nhas como os “Navios da Esperanca”
Embarcados nestes navios, profissio-
nais de saude provenientes de outras
regides do Brasil langcam-se pelos rios
da Amazédnia, levando alivio para as
comunidades isoladas nos mais dis-
tantes rincdes do Brasil.

Na regido do Pantanal podemos divi-
dir a Aviacdo Naval em duas fases:

e No ano de 1932, a necessidade de
se possuir um destacamento aé-
reo na regido sul do estado do
Mato Grosso, aliada ao conflito
entre a Bolivia e o Paraguai pela
posse da regido do Chaco, moti-
varam a criacado da Base de Avia-
cdo Naval de Ladario. Dessa for-
ma, tinha inicio a primeira fase da
Aviacdo Naval no Pantanal que
durou até o ano de 1941, ope-
rando cinco hidroavides, modelo
Fairey-Gordon, pertencentes a
Primeira Divisdo de Esclarecimen-
to e Bombardeio.

e No ano de 1989, ocorre a reto-
mada das operacdes aéreas com
a chegada do Destacamento Aé-
reo do 1° Esquadrao HU-1, dando

ON'

inicio ao que podemos denominar
de segunda fase da Aviagdo Naval
na regiao.

Em 16 de maio de 1995, de acordo
com a Portaria n? 0292 do entdo Mi-
nistro da Marinha, Almirante de Esqua-
dra Mauro Cesar Rodrigues Pereira, foi
criado o 42 Esquadrdo de Helicopteros
de Emprego Geral (Esquadrao HU-4),
Unidade Aérea Operativa da Marinha
do Brasil, subordinada ao Comando
do 62 Distrito Naval, cuja area de ju-
risdicdo compreende os estados do
Mato Grosso e Mato Grosso do Sul.

Uma curiosidade da Flotilha do Mato
Grosso € o monitor fluvial U-17 Par-
naiba, o mais antigo navio da Marinha
do Brasil em operagédo, incorporado
em 1938. Durante a Segunda Guerra
Mundial, serviu em Salvador fazendo
servicos de patrulhamento e escolta.
Em 1998, o Parnaiba iniciou um com-
pleto programa de reforma e moder-
nizacdo, quando recebeu um conveés
de voo. O primeiro pouso de um Es-
quilo no Parnaiba ocorreu em 6 de de-
zembro de 1999.

O mais novo dos Esquadrdes Distritais
é o 5° Esquadrdo de Helicopteros de

ESQUADROES
DISTRITAIS

Emprego Geral (HU-5), criado em 25
de junho de 1998, nas antigas instala-
cdes da Base de Aviacao Naval do Rio
Grande, construida antes da II Guerra
Mundial. Desde a sua ativacdo, o Es-
quadrao emprega helicopteros UH-
12 Esquilo e apoia o Comando do 5°
Distrito Naval na consecucao de suas
tarefas, principalmente na missao de
Busca e Salvamento de pessoas e em-
barcacdes por toda a extensdo litoral
e aguas interiores dos trés estados da
Regido Sul do Brasil.

Os Esquadrdes Distritais atuam tan-
to no campo operacional quanto no
social, levando o nome da Marinha
do Brasil e da Aviacdo Naval aos pon-
tos mais longinquos de nossa Patria.
Suas tarefas envolvem desde acdes
operacionais de Patrulhas e de Inspe-
cdes Navais, até remocédo de doentes,
pessoas mordidas por cobras, trans-
porte de remédios ou até mesmo de
urnas durante as elei¢cdes, garantindo
nossa Soberania.
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(Foto: Esquadréo HU-3)

32 ESQUADRAO DE HELICOPTEROS

DE EMPREGO GERAL

(EsqdHU-3 Esquadrao Tucano)

A histéria do 3° Esquadrao HU-3 tem inicio
com a criagdo do Destacamento Aéreo Em-
barcado (DAE) da Flotilha do Amazonas, em
1979. A época, trés helicépteros de instrucdo
IH-6A Jet Ranger II foram transferidos do
Esquadrdo HI-1 e redesignados UH-6. Poste-
riormente, em 1985 estes foram substituidos
pelos atuais UH-12 Esquilo. Este ntcleo foi a
origem do Esquadrdo HU-3, o qual foi efeti-
vamente criado pela Portaria N° 54 de 31 de
janeiro de 1994.

Quando de sua ativacdo o DAE era composto
de uma tripulacdo de trés oficiais e 14 pracas,
sendo seu primeiro encarregado o Capitdo-
Tenente Jorge da Silva Machado e suas ins-
talagbes eram constituidas por um abrigo de
aeronaves, que mais tarde se tornariaum han-
gar, onde ficavam as oficinas de manutencao
e as insipientes instala¢des administrativas.

A crescente demanda operativa e a impor-
tancia no emprego de aeronaves no cenario
amazonico fizeram com que, em 31 de janeiro
de 1994, fosse criado o 3° Esquadrdo de He-
licopteros de Emprego Geral. Inicialmente
composto por cinco helicépteros Esquilo, o
Esquadrdo Tucano, como foi batizado, foi a
primeira unidade aérea da Aviacdo Naval
estabelecida fora do Estado do Rio de Janeiro.

Com amissdo de prover meios aéreos em apoio
as unidades de superficie e de tropa e as de-
mais Organizagdes Militares da Marinha do
Brasil, a fim de contribuir para a aplicagao do
Poder Naval na area do Comando do 9° Dis-
trito Naval, suas aeronaves sao empregadas
nas seguintes tarefas:

+  Patrulhas Navais a bordo dos NPaFlu da
Classe “Pedro Teixeira™;

«  Assisténcia as populagdes ribeirinhas
a bordo dos NAsH da Classe “Oswaldo
Cruz”;

«  ApoioasInspeg¢des Navais realizadas pela
Capitania Fluvial da Amazénia Ocidental;

«  Operagdes de apoio ao adestramento e
aprestamento do Batalhdo de Operacdes
Ribeirinhas;

«  Transporte administrativo de pessoal e
de material por carga interna e externa;

+  Missdes de Busca e Salvamento (SAR);
«  Missdes de Emprego Geral; e

+  Apoio as unidades do Comando do 4°
Distrito Naval (Belém).
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(Foto: Esquadrédo HU-4)

42 ESQUADRAO DE HELICOPTEROS

DE EMPREGO GERAL
(EsqdHU-4 Esquadrao Gaviao)

A histéria da Aviagdo Naval no Pantanal e,
consequentemente, do 4° Esquadrdo HU-4,
tem inicio no ano de 1932.

Anecessidade de se possuir um destacamento
aéreo naregido sul do estado do Mato Grosso,
aliada ao conflito entre a Bolivia e o Paraguai
pela posse da regido do Chaco, motivaram a
criacdo da Base de Aviacao Naval de Ladéario.
Dessa forma, tinha inicio a primeira fase da
Aviacdo Naval no Pantanal que durou até o
ano de 1941, operando cinco hidroavides, mo-
delo “Fairey-Gordon”, pertencentes a Primeira
Divisdo de Esclarecimento e Bombardeio.

No ano de 1989, ocorre a retomada das opera-
¢Oes aéreas com a chegada do Destacamento
Aéreo do 12 Esquadrao HU-1, dando inicio ao
que podemos denominar de segunda fase da
Aviagdo Naval na regido.

Em 16 de maio de 1995 foi criada, pela Portaria
N°0292, a estrutura organica do 4° Esquadrdo
de Helicépteros de Emprego Geral, subordi-
nada ao Comando do 6° Distrito Naval, cuja
area de jurisdigdo compreende os estados do
Mato Grosso e Mato Grosso do Sul. Aos 6 de
junho de 1995, foi ativado o 4° Esquadrao de
Helicépteros de Emprego Geral sendo nomeado
como primeiro comandante o Capitdo de Cor-
veta Roberto Pinheiro Klein Janior. A época,
dois helicopteros de emprego geral UH-12 (Es-

quilo monoturbina), Marinha 7053 e Marinha
7052, vieram transferidos do 1°Esquadrao de
Helicépteros de Emprego Geral.

Durante nove anos, o Esquadrdao HU-4 operou
as aeronaves UH-12, passando, a partir de 29
de maio de 2004, a operar quatro helicépteros
IH-6B (Bell Jet Ranger III) até o ano de 2012,
quando se inicia um novo processo de rees-
truturagdo. O Gavido Pantaneiro, como é co-
nhecido o Esquadrao HU-4, voltava entdo a ter
asua ala aérea composta pelos bravos UH-12,
Marinha 7053 e Marinha 7052. No inicio de
2014, com a chegada de mais um helicéptero,
Marinha 7057, o Esquadrdao HU-4 passou a
operar a plena capacidade com os trés UH-12
atuando nas mais variadas missdes.

Com a missdo de “Prover os meios aéreos as
unidades de superficie e de tropa e, secunda-
riamente as demais Organizagdes Militares da
Marinha, a fim de contribuir para aplicagdo do

Poder Naval na area de atuacdo do Comando
do 62 Distrito Naval”, suas aeronaves sio em-
pregadas nas seguintes tarefas:
+  Patrulha e Inspegdo Naval;

+  Operacao embarcada a bordo do Monitor
Parnaiba (U-17);

+  Esclarecimento aéreo;

« Ataque aéreo;

Busca e salvamento (SAR);

Evacuagdo Aeromédica (EVAM);

Apoio as Inspecdes Navais realizadas pela
Capitania Fluvial do Pantanal;

Transporte administrativo de pessoal
e de material por meio de carga interna
e externa;

Apoio aéreo aproximado;

Combate a incéndio;

Infiltracdo de tropas do CFN do Grupa-
mento de Fuzileiros Navais de Ladéario e
Operagdes Especiais;

Operacgdes de apoio ao adestramento e

aprestamento dos meios do Comando da
Flotilha de Mato Grosso;

Operagdes Conjuntas e Combinadas com
as Forcas Armadas do Paraguai, Argen-
tina, Bolivia, Exército e Forca Aérea Bra-
sileira; e

Assisténcia a populagdo ribeirinha.
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(Foto: Esquadrdo HU-5)

592 ESQUADRAO DE HELICOPTEROS

DE EMPREGO GERAL
(EsqdHU-5 Esquadréo Albatroz)

O 5° Esquadrao de Helicopteros de Emprego
Geral, EsqdHU-5 foi criado em 25 de junho de
1998, marcando o retorno da Aviacdo Naval a
ITha do Terrapleno de Leste, onde se fez pre-
sente pela primeira vez de 1935 a 1941 com a
Base de Aviacdo Naval do Rio Grande. Aquela
época, hidroavides e avides convencionais
realizavam os voos da Linha de Irradiacdo
da Linha Tronco Sul do Correio Aéreo Naval
interligando Rio Grande as cidades de Pelotas,
Jaguardo e Santa Vitéria do Palmar.

O Esquadrdo representa os meios aéreos do
Comando do 5° Distrito Naval, atuando em
todaaregido sul do Brasil. Assim, suas trés ae-
ronaves UH-12 (Esquilo monoturbina) apoiam
as Organizagdes Militares de terra, navios su-
bordinados e eventualmente 6rgdos e entidades
civis. Dentre as diversas atividades exercidas
pelo Esquadrdo HU-5, destacam-se:

+  SAR - busca e salvamento no mar;

+  Pick-Up e Vertrep com os meios de super-
ficie subordinados ao Coms2 DN;

«  Patrulha Naval;

+  Inspegdo Naval;

+  Reconhecimento Aéreo;

+  Escolta Aérea Armada;

«  Apoio a Operacdes Especiais;

+  Evacuacdo Aeromédica — EVAM,;

«  Apoio Logistico Mével;

«  Transporte administrativo;

«  Transporte de tropa;

+  Apoio em Combate a Incéndio; e

+  Assisténcia Civico Social.

As aeronaves podem ser armadas com me-
tralhadoras e/oulancadores de foguetes, pos-
suindo, ainda, a capacidade de resgate utili-
zando seu guincho, transporte de carga externa
através de seu gancho e combate a incéndio
por meio da utilizacdo do equipamento Bambi
Bucket. Além disso, possuem flutuadores de

emergéncia e balsas salva-vidas, que permi-
tem voo sobre agua.
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A ti, minha nobre Aviacao Naval, guardarei
saudades que jamais poderdo ser substituidas
ou esquecidas. Serei eternamente agradecido
por ter me permitido viver momentos inesque-
civeis, que guardarei com eterno carinho. Em
nossas atividades diarias, seja em terra ou em-
barcado em navios da Esquadra, que depositei
em ti horas de minha vida, ausentando-me por
muitas vezes do convivio de meus familiars.
Trouxeste-me uma vida esplendorosa, prota-
gonizada por momentos que, de forma inde-
lével, fardo parte da minha historia. Momento
em que experimentei a plena felicidade, tanto
como cidad&do, como oficial de Marinha Avia-
dor Naval, integrante de uma parcela impor-
tante do Poder Naval Brasileiro. Nada mais dig-
nificante para quem ostenta a asa dourada no
peito, do que se sentir parte dessa trajetoria
de verdadeiros herdis, que ao longo do tempo

mantiveram-se fieis as tuas tradicdes, forman-
do uma cultura de valores nobres, que desde
a tua criacédo, encontra-se enraizada em nossa
querida macega. Nos momentos de dificulda-
des que juntos enfrentamos ao longo desses
100 anos, estiveste sempre em meu coracao,
mantendo viva a chama que perdurara, para
sempre, a tua existéncia em minha alma. A ti,
Aviacdo Naval, deixo o meu amor e a minha
paixdo, comprometendo-me a seguir eterna-
mente teus passos, a fim de acompanhar o de-
senvolvimento que merece e de seguir o teu
legado, em prol de um futuro digno de tua re-
levancia para a Marinha do Brasil.

Por tudo isso aviagdo naval, saibas que, por
onde eu estiver, estaras sempre em meu co-
racao. Muito obrigado por tudo e que Deus
abencoe tua caminhada.

AVIADOR NAVAL DESCONHECIDO



PERSPECTIVAS PARA A AVIACAO NAVAL

Ao completar 100 anos de uma rica histéria, calcada em uma traje-
téria repleta de sonhos, conquistas e realizagdes, a Aviagdo Naval
encontra-se pronta para contribuir com o emprego do Poder Naval
Brasileiro. Para tal, sdo necessarios meios aeronavais atualizados,
com tecnologias no estado da arte, o que traz um desafio permanente
para a manutencdo e evolugdo de seus padrdes de desempenho.

E imperativa a modernizacdo e aquisicdo de novos meios com alta
tecnologia embarcada e, por conseguinte, o desenvolvimento de
novas técnicas e taticas de combate. Desta forma, novos horizontes
se descortinam.

Dentro dessa visdo de futuro, varios projetos estdo sendo desenvol-
vidos pela Marinha, para atingir uma arma aérea plena e compativel
com as dimensdes da necessidade do Brasil, a médio prazo.

Com objetivo de que fossem substituidas as aeronaves SH-3A/B
Seaking, apds mais de quatro décadas de servigos a Marinha, foi
assinado em maio de 2008 uma carta de compromisso entre a Ma-
rinha do Brasil e a Marinha Norte-Americana para a aquisi¢ao de
quatro helicopteros S-70B (SH-16).

Em agosto de 2012, as primeiras aeronaves foram recebidas pela MB e
sua incorporagdo permitiu um grande aumento da operacionalidade
do Comando da Forga Aeronaval, ja que os SH-16 possuem capaci-
dade de multiemprego, sendo equipadas com modernos equipamen-
tos radar, sonar, sistema Magé e Flir, além de serem armadas com
o missil Ar-Superficie Penguin e torpedo MK-46. Posteriormente,
o numero de unidades contratadas foi aumentado para seis unida-
des. Em agosto de 2015, foram recebidas as duas tltimas, perfazendo
um total de seis aeronaves no inventario do 12 Esquadrdo de Heli-
copteros Antissubmarino. Seguindo a tendéncia mundial de uso da

(Foto: Sebastido Campos de Andrade Neto)

simulagdo como forma de economizar o emprego do equipamento
(desgaste) em si em treinamento, aumentar a seguranca em sua uti-
lizagdo e reduzir os custos de posse (manuteng&o), dentro do Projeto
HME também esta previsto o recebimento de um Simulador de Mis-
sdo, onde os pilotos e demais tripulantes poderdo praticar diversas
etapas do voo (emergéncias e emprego dos sensores) com um menor
custo e em plena seguranca.

O Projeto H-XBR foi fruto de uma decisdo do governo federal, ao
celebrar um acordo de cooperagdo na area da Aeronautica Militar
entre Brasil e Franca, em 2008. O objeto é a produgéo e a industria-
lizagdo no Brasil de 50 helicépteros de médio porte e emprego geral,
modelo H225M Super Cougar, para as Forcas Armadas.

As aeronaves contratadas sdo de Gltima geragdo e trazem consigo
sofisticados e modernos equipamentos aeronduticos, o que permitira
um aumento consideravel na operacionalidade do 2° Esquadréo de
Helicopteros de Emprego-Geral. Os modelos da versdo béasica co-
mecaram a ser entregues a partir de 2011, enquanto que a aeronave
operacional estd em pleno desenvolvimento e encontra desafios téc-
nicos a serem suplantados, para o pleno atendimento aos requisitos
estabelecidos pela Marinha.

O quantitativo de aeronaves destinadas a Marinha do Brasil e suas
denominacdes sdo:

+ 08 ANV UH-15 (versdo Béasica — emprego geral);

+ 03 ANV UH-15A (versdo “intermediaria” - combate SAR); e

+ 05 ANV AH-15B (versdo Operacional).

221



222

MODERNIZACAO DOS AVIOES
A-4 (AF-1/1A) - Skyhawk

O contrato de modernizagdo das aeronaves
ATF1/1A, celebrado entre a Marinha do Bra-
sil e a EMBRAER em 2009, visa reduzir a
defasagem tecnoldgica existente em termos
de avidnicos e sensores instalados, e conse-
quentemente, estender a vida operacional
por mais 15 anos, em 12 avides A-4.

Tal projeto contempla mudancgas no sistema
elétrico da aeronave, a aquisicdo de um radar
multimodo e de um sistema de Radar War-
ning Receiver (RWR), ainstala¢do do sistema
auténomo de geracdo de oxigénio, a revitali-
zacdo do piloto automaético, mudanca na con-
cepc¢do da aeronave para glass cockpit, além
de um sistema Hands on Throttle and Stick
(HOTAS) e da integracao dos equipamentos
do motor e sistema de defesa Chaff and Flare.

A partir de 2015, foram iniciadas as entregas
e hoje 0 1° Esquadrao de Avides de Intercep-
tacdo e Ataque ja conta com duas aeronaves
monoplace modernizadas. Até o fim do ano
de 2016 esta prevista a entrega do primeiro
avido biplace modernizado.

PROJETO COD/AAR
Avides C-1 (KC-2) Turbo Trader

O Projeto COD/AAR (Carrier-on-Board De-
livery/Air-to-Air Refueling) foi assinado em
2011 e foi concebido com a visdo estratégica de
ampliar a capacidade da Marinha do Brasil
em atuar na “Amazonia Azul”, por meio de
vetores que possam operar em apoio a uma
Forga Naval nucleada em Porta Avides.

A partir da modernizacdo, remotorizagdo e
reconfiguracdo de quatro células de aerona-
ves C-1Trader, adquiridas da Marinha Norte-
Americana, em funcio de sua grande versa-
tilidade, os avies poderdo ser empregados
em um diversificado espectro de tarefas em
proveito da Esquadra e de Distritos Navais,
dentre as quais se destacam: operagdes de
Esclarecimento, Vigilancia, Patrulha Naval
e Busca e Salvamento; reabastecimento em
voo das aeronaves AF-1; suporte logistico
por meio do transporte de municao, pessoal
e carga; Evacuacdo Aeromédica; e lancamento
de paraquedistas e de carga.

Com um alcance superior a 1000 MN, as
aeronaves KC-2, como serdo denominadas,

contribuirdo de forma significativa para au-
mentar a mobilidade da Aviacdo Naval em
todo territério nacional, intensificando a
atuagdo na Amazdnia Azul, o que conferird
consideravel ganho operacional a MB no
cumprimento de sua missdo constitucional.

O primeiro voo da aeronave modernizada
estd previsto para ocorrer em 2019, com a
programacao de entrega das quatro aerona-
ves no Brasil em 2021.

MODERNIZACAO DOS
HELICOPTEROS
AH-11A - Super Lynx

Emjunho de 2014, foi assinado contrato com
a Empresa Agusta Westland (AW) para a
atualizacdo de oito helicépteros Super Lynx
Mk21A, com a substituicdo dos motores e
do sistema de navegagdo, inclusdo do “Full
Glass Cockpit” e substituicdo dos principais
sistemas avionicos.

Asatividades relacionadas com a moderniza-
¢do tiveram inicio em 2015 e em julho deste
ano, o primeiro helicoptero a ser modernizado
chegou a fabrica da empresa. A previsdo de
sua entrega a Marinha do Brasil esta pro-
gramada para outubro de 2017 e a conclusdo
da modernizacdo dos oito helicopteros esta
prevista para 2019, mantidos os prazos con-
tratuais atuais.

Apbs a atualizagdo, as aeronaves receberdo
adenominacdo de AH-11B, e proporcionardo
ao 12 Esquadrdo de Helicépteros de Esclare-
cimento e Ataque um significativo aumento
em sua operacionalidade.

PROJETOS IHP E UHP

Obtencao de Helicopteros de
Instrucdo e de Emprego Geral
de Pequeno Porte

A crescente indisponibilidade da frota de ae-
ronaves Bell 206 Jet Ranger I1I (IH-6B), cau-
sada por problemas de obsolescéncia devido

a elevada idade do equipamento, que conta
com mais de 30 anos e, também, por avarias
estruturais resultantes do seu emprego na
instrucdo basica de voo, fez com que a Ma-
rinha iniciasse os estudos para substituir as
aeronaves de instrucdo IH-6B.

Emrelacdo aos helicépteros UH-12/13 de em-
prego geral de pequeno porte, hd também a
necessidade de substitui-los pelas mesmas
razdes da frota de IH-6B, exceto pelos danos
estruturais oriundos da instrucdo basica. Em
contrapartida, os constantes embarques em
navios provocam elevada razdo de avarias,
devido a corrosdo acentuada, mormente du-
rante a Operagdo Antartica.

Dessa forma, o Programa de Reaparelhamento
passou a prever a necessidade de se adqui-
rir novos meios, tanto para o 1° Esquadréo
de Helicépteros de Instrucdo (HI-1), quanto
para o 1° Esquadrdo de Helicépteros de Em-
prego Geral (HU-1). Os projetos avangaram
nos ultimos anos e a Marinha aguarda o me-
lhor momento para prosseguir no processo
de aquisi¢ao dos helicopteros.

PROJETO SARP-E

Obtencéo de Sistema de Aeronave

Remotamente Pilotada Embarcada

Muitas foram as ocasides na histéria naval
em que uma classe de navios dominante foi
destronada pelo surgimento de uma nova
tecnologia. Para exemplificar, podemos ci-
tar o aparecimento de helicépteros armados
com misseis antinavios, que transformaram
corvetas e fragatas com suas aeronaves em-
barcadas em sérias ameacas a forgas teori-
camente mais poderosas.

Dentro desse enfoque, a Marinha do Brasil
vem buscando se inserir no hall de paises
que dominam a tecnologia de Sistema de
Aeronave Remotamente Pilotada Embarcada
em navios, denominado SARP-E, e tem re-
alizado estudos para o seu desenvolvimento
e/ou obtencao.
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‘NO AR,
OS HOMENS
DO MAR!®

Ao reverenciarmos a historia da aviacdo naval,
no ano em que se completa o seu centenario,
trazemos a memoria de todos aqueles que de-
dicaram suas vidas a essa causa apaixonante,
digna de amor a primeira vista, uma trajetoria
de atos heroicos e de bravura extrema. Atos
esses que fazem com que todos aqueles que
ostentam a asa dourada no peito sintam-se or-
gulhosos em honrar o legado deixado por ver-
dadeiros herodis.

A Forca Aeronaval, ao longo de sua historia,
foi capitaneada por homens e mulheres de re-
conhecido valor, que, ao se perfilarem juntos
em prol do ideal de dotar a Marinha com sua
arma aérea, trabalharam com esforco, dedica-
cao e pioneirismo, e escreveram lapidadas pa-
ginas de uma historia que se mistura com a
propria invencgédo do avido, liderado pelo vene-
ravel e inesquecivel brasileiro Santos Dumont.
Tais valores foram enraizados em nossa cultu-
ra e hoje nos mantém vivos e perseverantes na
continua busca por melhorias, pleno emprego
operacional dos meios e engrandecimento de
nossa Marinha.

Fruto desse esforco, alcancamos patamares de
reconhecido valor internacional. Foram déca-
das de preparacdo, forjadas por uma pléiade
de homens honestos e responsaveis, que com
trabalho diuturno, possibilitaram a concretiza-
cdo de tal sonho. Reconhecida mundialmente
por outras marinhas, a Aviacao Naval brasileira
opera na sua plenitude, com aeronaves de asa
fixa e rotativa, a partir de navios aerodromos e
de escoltas de menor porte, em todo territorio
maritimo nacional.

Nossos avides e helicopteros sao, rotineira-
mente, requisitados para diversas missdes,
tais como atividades de busca e salvamen-
to no mar, resgate de tripulantes enfermos e
acidentados de navios mercantes, e apoio a
defesa civil em situacdes de calamidade pu-
blica, como enchentes, incéndios florestais e
desastres ambientais.

Além da sua presenca constante na defesa da
patria, a aviacao naval faz-se presente junto a
populacdo brasileira em todos os rincdes do
pais, realizando missdes de assisténcia hospi-
talar aos ribeirinhos da Amazdnia e Pantanal
matogrossense, e participando de projetos es-
tratégicos, como as acdes presenciais do Bra-
sil na Antartica e em Missao de Paz da Organi-
zacado das Nac¢des Unidas, no Libano.

Ao vislumbrarmos o futuro, nos deparamos
com grandes desafios, calcados em projetos
de grande monta, que respaldardo a continui-
dade de um legado deixado por homens apai-
xonados pela arte de voar, e que, ao longo
dessa histdoria centenaria, souberam condu-
zir com entusiasmo, comprometimento e pro-
fissionalismo uma aviacdo naval que sempre
buscou se atualizar, com a conviccao de ser
plena e compativel com as dimensdes da nos-
sa Amazdnia Azul.

Parabéns aviacdao navall Parabéns a todos
aqueles que, com muito orgulho, tiveram o
privilégio divino de ostentar a asa dourada em
seus coracdes, e que, direta ou indiretamente,
contribuiram para que essa historia pudesse
chegar ao seu centésimo aniversario.

Contra-Almirante Sérgio Nathan Marinho Goldstein
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ANEXO 1
AERONAVES EM OPERACAO

(Perfis Aeronduticos: Flavio Lins de Barros)

AF-1B SKYHAWK N-1001 DO ESQDVF-1

Avido de interceptacéo e ataque

Fabricante: McDonnell-Douglas (EUA)

AF-1A SKYHAWK N-1021 DO ESQDVF-1

Avido de interceptacéo, ataque e treinamento

Fabricante: McDonnell-Douglas (EUA)
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SH-16 SEAHAWK N-3034 DO ESQDHS-1 AH-11A SUPER LYNX N-4009 DO ESQDHA-1

Helicoptero multi-emprego Helicoptero de esclarecimento e ataque

(antisuperficie e antissubmarino) Fabricante: Westland (Reino Unido)

Fabricante: Sikorsky (EUA)
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UH-15A SUPER COUGAR N-7103
DO ESQDHU-2 N- DO ESQDHU-1

Helicoptero de emprego geral

Fabricante: Eurocopter (Franca) e Helibras (Brasil)

UH-12 ESQUILO (MONO-TURBINA)
N-7084 DO ESQDHU-1

TAMBEM OPERADO PELOS ESQDHU-3,
ESQDHU-4 E ESQDHU-5

Helicoptero de emprego geral

Fabricante: Eurocopter (Franca) e Helibras (Brasil)
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UH-13 ESQUILO (BI-TURBINA) N-7063
DO ESQDHU1

Helicoptero de emprego geral

Fabricante: Eurocopter (Franca) e Helibras (Brasil)

BELL IH-6B JET RANGER III N-5042
DO ESQDHI-1

Helicoptero de instrucao

Fabricante: Bell (EUA)
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ANEXO 1 Tipo (Designacado na Av. Naval) numero de até Tipo (Designacado na Av. Naval) numero de ate

AS AERONAVES DA ,
N 1 Curtiss F mod.1914 4 1916 1923 41 Luscombe Phantom (D1L) 1 1939 1941
AVIACAO NAVAL 2 Borel 1 1917 1919 42 North American NA-46 (VINA) 12 1939 1941

3 Standard JH 2 1918 1923 43 Beechcraft D-17A (D1Be) 4 1940 1941

4 FBA modelo B 2 1918 1923 44 Stinson 105 (D1S) 1 1940 1941

5 Curtiss HS-2L 6 1918 1923 45 Beechcraft D-18S (UC-45F) * 1 1946 1952

6 Curtiss F mod.1916 4 1918 1923 46 Bell 47J (HUL-1, UH-3) 3 1958 1974

7 Farman F-41 2 1919 1921 47 Kawasaki-Bell 47G (HTL-6, IH-1) 2 1958 1968

8 Curtiss N-9H 9 1919 1926 48 Westland Sikorsky WS-51/2 Widgeon (HUW, UH-1) 2 1958 1968

9 Ansaldo I.S.V.A 2 1919 1921 49 General Motors TBM-3E Avenger 2 1960 1965

10 Macchi M-9 5 1919 1923 50 General Motors TBM-3S Avenger 1 1960 1965

11 Macchi M-7 3 1919 1923 51 Westland Sikorsky WS-55 Srs.1 (HU2W) 5 1960 1968

12 Avro 504K 17 1920 1930 52 Bell 47D1 (HTL-5, IH-1A) 6 1961 1968

13 Aeromarine 40 4 1920 1923 53 Taylorcraft BC-12D 1 1962 1965

14 Curtiss MF Seagull 10 1920 1931 54 Neiva 56 Paulistinha 1 1962 1965

15 Farman F-51 2 1921 1923 55 Fairchild PT-26 1 1962 1965

16 Curtiss H-16 “Sampaio Correa II" ! 1 1923 1923 56 North American T-28R1 Trojan 6 1963 1965

17 Ansaldo SVA-10 18 1923 1928 57 Pilatus P.3-04 6 1963 1965

18 Sopwith 7F.1 Snipe 12 1923 1929 58 Hughes 269A (HTH-1, IH-2) 5 1963 1974

19 Curtiss F-5L 14 1923 1930 59 Hughes 269A1 (IH2-A) 14 1963 1974

20 Curtiss JN-4D Jenny 4 1925 1928 60 Hughes 269B (IH-2B) 1 1963 1974

21 Curtiss Oriole 2 1 1926 1926 61 Sikorsky S-55C (HUW) 1 1964 1977

22 Consolidated NY-2 (D1C) 3 1927 1933 62 Sikorsky SH-34J (SH-34J) 6 1965 1975

23 Consolidated PT-3 (D1C) 1 1928 1932 63 Westland Wasp (SH-2, UH-2, UH-2A) 10 1965 1984+
24 Avro 504N/0 (I2A) 6 1928 1934 64 Westland Whirlwind Srs.3 (SH-3, UH-5) 5 1966 1982

25 Martin PM-1B (P1M) 3 1931 1938 65 Fairchild Hiller FH-1100 (UH-4) 6 1968 1976

26 Vought O2U-2A Corsair (O1V) 6 1931 1936 66 Sikorsky S.61D Sea King (SH-3D) $ 6 1970 2012

27 Savoia Marchetti S.55A (P1S) 11 1931 1936 67 Bell 206 Jet Ranger II (UH-6, IH-6) 18 1974 1985

28 Fairey Gordon (E1F) 20 1931 1941 68 Westland WG-13 Lynx (SAH-11) ¢ 9 1978 19?72

29 De Havilland D.H.60T Moth Trainer (I1H) 24 1932 1941 69 Helibras HB-350 Esquilo (UH-12) 9 1979 em servigo
30 Boeing 256 (C1B) 6 1932 1941 70 Agusta Sikorsky ASH-3A (SH-3A) 4 1984 em servigo
31 Vought V-66B Corsair (O2V) 8 1933 1941 71 Bell 206B Jet Ranger III (IH-6A) 16 1985 em servico
32 Waco CSO (D1W) 8 1933 1941 72 Pioneer MC (ultraleve) 3 1985 1986

33 De Havilland D.H.82 Tiger Moth (I2H) 5 1933 1941 73 Pioneer DS (ultraleve) 3 1985 1986

34 De Havilland D.H.82A Tiger Moth (I2H) 12 1933 1941 74 Eurocopter AS 332 F1 Super Puma (UH-14) 6 1987 em servigo
35 De Havilland D.H.83 Fox Moth (I3H) 5 1933 1941 75 Eurocopter AS-355 F2 Esquilo (UH-13) 11 1987 em servico
36 Waco CJC (D2W) 4 1935 1941 76 Westland Super Lynx (AH-11A) 7 14 1996 em servico
37 Waco CPF-5 (D3W) 10 1935 1941 77 MDD A-4KU Skyhawk (AF-1) & 20 1998 em servigo
38 Focke Wulf Fw 44J Stieglitz (I1AvN) 41 1936 1941 78 MDD TA-4KU Skyhawk (AF-1A) 8 3 1998 em servigo
39 Focke Wulf Fw 58B Weihe (D2Fw) 6 1938 1941 79 Helibras UH-15 Super Cougar 16 2010 em servigo
40 De Havilland D.H.84 Dragon (D4H) ® 1 1939 1941 80 Sikorsky SH-60B Seahawk 6 2012 em servigo
! Doado a AvN apés o reide Nova Iorque-Rio; nunca voou com a Aviagdo Naval 4 Adquirido pela DHN e operado pela FAB 7 inclusive 5 SAH-11 convertidos
> Recebido da Forca Piblica de Sio Paulo; caiu no mar logo apés a primeira decolagem. s modernizados pela Agusta para o padrio SH-3A ® Em processo de modernizacio

3 Doado pelo Governo de Sao Paulo; ndo ha registro de uso pela Aviagdo Naval 5 convertidos ao padrdao AH-11A
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ANEXO 2

NAVIOS DA MARINHA
DO BRASIL CAPAZES DE
OPERAR AERONAVES

Desde 1951, a Marinha do Brasil ope-
rou um total de 52 navios de diver-
sos tipos, dentre meios da Esquadra,
meios distritais e meios de pesquisa,
capacitados para operar aeronaves da
Aviacdo Naval, conforme demonstra-
do na lista a seguir:

1 - MEIOS DA ESQUADRA

NAVIO AERODROMO

« A-12 Sj0 Paulo (2000-em
servico)

NAVIO AERODROMO LIGEIRO

« A-11 Minas Gerais (1960-
2001)

CRUZADORES
« (C-11 Barroso (1951-1973)
« C-12 Tamandaré (1951-1976)

CONTRATORPEDEIROS
Classe Marcilio Dias II

« D-25 Marcilio Dias (1973-
1992)

« D-26 Mariz e Barros (1973-
1997)

Classe Para III

« D-27 Para (1989-em servico)
o D-28 Paraiba (1989-2002)

« D-29 Parana (1989-2004)

« D-30 Pernambuco (1989-
2004)

Classe Sergipe !

« D-35 Sergipe (1973-1995)

. D-36 Alagoas (1973-1995)
o D-37 Rio Grande do Norte

(1973-1996)
« D-38 Espirito Santo (1973-
1996)
FRAGATAS

Classe Niteroi

o F-40 Niteroi (1976-em servi-
co)

« F-41 Defensora (1977-em
servico)

o F-42 Constituicdo (1978-em
servico)

o F-43 Liberal (1978-em servi-
o)

o F-44 Independéncia (1979-
em servico)

o F-45 Unido (1980-em servico)

Classe Greenhalgh

o F-46 Greenhalgh (1995-em
servico)

o F-48 Bosisio (1996-2015)

' O D-34 Mato Grosso da classe Sergipe ndo possuia convoo

2 O U-17 Parnaiba sé se tornou capaz de operar helicépteros apés a modernizagdo concluida em 1998

« F-47 Dodsworth (1996-2004)

« F-49 Rademaker (1997-em
servico)

CORVETAS

Classe Inhauma

e V-30 Inhauma (1989-em
servico)

o V-31 Jaceguai (1991-em ser-
vico)

« V-32 Julio de Noronha (1992-
em servico)

o« V-33 Frontin (1994-2015)

Classe Barroso

o V-34 Barroso (2008-em ser-
vico)

Navio doca multipropésito

« G-40 Bahia (2016-em servico)

NAVIOS DE DESEMBARQUE DE
CARROS DE COMBATE

e G-25 Almirante Saboia
(2009-em servico)

« G-28 Mattoso Maia (1994-em
servico)

« G-29 Garcia D'Avila (2009-em
servico)

NAVIOS DESEMBARQUE/DOCA
o G-30 Ceara (1989-2016)

« G-31 Rio de Janeiro (1990-
2012)

NAVIOS DE SOCORRO SUBMARINO

o K-11 Felinto Perry (1988-em
servico)

NAVIO-ESCOLA
o U-27 Brasil (1986-em servico)

2 - MEIOS DISTRITAIS

MONITOR FLUVIAL

« U-17 Parnaiba (1937-em ser-
vigo)?

NAVIOS DE ASSISTENCIA
HOSPITALAR

« U-16 Doutor Montenegro
(2000-em servico)

« U-18 Oswaldo Cruz (1984-em
servico)

o« U-19 Carlos Chagas (1984-em
servico)

NAVIOS-PATRULHA FLUVIAIS

« P-20 Pedro Teixeira (1973-em
servico)

e P-21 Raposo Tavares (1973-
em servico)

NAVIOS-PATRULHA OCEANICOS

« P-120 Amazonas (2012-em
servico)

o P-121 Apa (2012-em servico)

o P-122 Araguari (2013-em
servico)

3 - MEIOS DE PESQUISA
Navios de pesquisa
hidroceanografico

o H-39 Vital de Oliveira (2015-
em servico)

Navios de apoio oceanografico

o H-44 Ary Rongel (1994-em
servico)

Navio Polar

o H-41 Almirante Maximiano
(2009-em servico)

Navios hidrograficos
o H-21 Sirius (1958-em servico)
« H-22 Canopus (1958-1997)

Navio hidroceanografico faroleiro

« H-34 Almirante Graca Aranha
(1976-em servico)
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RELACAO DOS PRIMEIROS
COMANDANTES/DIRETORES

DAS OMS DA AVIACAO NAVAL
oM POSTO NOME PERIODO

ComForAerNav CMG ROBERTO COUTINHO COIMBRA 30/05/1963 a 04/02/1964
BAeNSPA CMG ROBERTO MARIO MONNERAT 20/09/1962 a 22/01/1964
CIAAN CF JOSE LEITE SOARES JUNIOR 03/08/1955 a 10/01/1958
PNSPA CF(MD) CARLOS CYRILLO DORGUTH CARREGAL 27/01/2000 a 30/01/2002
CeIMSPA CF(IM) JOSE RICARDO CAMPOS VIEIRA 14/12/1995 a 23/01/1997
HU-1 CF JOSE MARIA DO AMARAL OLIVEIRA 17/04/1962 a 10/02/1965
HU-2 CF(FN) AUGUSTO JOSE DA SILVA FONSECA 25/02/1988 a 25/08/1989
HU-3 CcC PAULO HENRIQUE DE CARVALHO 14/04/1994 a 07/12/1995
HU-4 CcC ROBERTO PINHEIRO KLEIN JUNIOR 06/06/1995 a 26/07/1996
HU-5 CcC OSNILDO DAGOBERTO BIGHI 26/06/1998 -26/07/1999
HI-1 CC(FN) JOSE ANTONIO MARTINS ALVES 18/10/1962 a 28/08/1963
HA-1 CF CARLOS FREDERICO VASCONCELLOS DA SILVA  17/01/1979 a 30/12/1980
HS-1 CF CARLOS AUGUSTO FERREIRA DE CARVALHO 28/05/1965 a 15/12/1966
VF-1 CMG CARLOS AUGUSTO ANDRADE MARCONDES 02/10/1998 a 12/07/2002
DAerM CMG PROTOGENES PEREIRA GUIMARAES 05/12/1923 a 02/08/1924

NAe S&o Paulo CMG ANTONIO ALBERTO MARINHO NIGRO 15/11/2000 a 09/04/2002
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ANEXO 4
PERSONALIDADES

ALEXANDRINO FARIA DE ALENCAR

Nascido em Rio Pardo, no Rio Grande
do Sul, em 12 de outubro de 1848, Ale-
xandrino Faria de Alencar sentou praca
de Aspirante a Guarda-Marinha em 1865
e Guarda-Marinha em 1868. Durante a
carreira, comandou navios cComo os en-
couracados Riachuelo e Aquidaba.

Mas foi no Ministério da Marinha que
deixou sua marca. Executou grande
parte do Programa Naval de 1904. Foi
responsavel pela incorporacédo de no-
vos navios a Esquadra, como os cru-
zadores Sao Paulo e Minas Gerais e
os contratorpedeiros Rio Grande do
Sul e Bahia. Criou a Escola de Avia-
cao Naval. Durante a Primeira Guerra
Mundial, criou o Servico de Defesa das
Costas e Fronteiras do Brasil por meio
de Engenhos Aéreos.

Quando ocupou pela segunda vez
a pasta da Marinha (01/08/1913 a
15/11/1918), voltou seu interesse para
a formacao e preparo do pessoal
Atento as inovacdes taticas da época,
em 23 de agosto de 1916, criou a Es-
cola de Aviacédo Naval, primeira escola
militar de aviacdo do pais e, portanto,
o berco da Aviacdo Militar Brasileira,
que fol um marco na historia da Ma-
rinha do Brasil. Incorporou ainda os
meios aeronavais necessarios para a

instrucdo e operacdo da Aviacdo Na-
val, um Hidroplano Borel, dois Stan-
dard JH, dois FBA modelo B, um Cur-
tiss F modelo 1914, seis Curtiss HS 2L
e quatro Curtiss F modelo 1916. Ja na
terceira gestdo na pasta da Marinha
(15/11/1922 a 18/14/1926), ciente da
importancia da Aviacao Naval, criou a
Diretoria de Aeronautica.

Como ultimo ato, encomendou o
Submarino Humaitd. Faleceu em 18 de
abril de 1926. E considerado, por sua
atuacao em prol da aviacdo da mari-
nha, o pai da Aviacao Naval.

ANTONIO AUGUSTO SCHORCHT

Nasceu no Rio de Janeiro em 26 de
setembro de 1882. Tendo concluido
o curso na Escola Naval, fol promovi-
do a Segundo-Tenente em 16 de no-
vembro de 1905. Integrou a primeira
tripulacdo do Contratorpedeiro Mato
Grosso quando de seu recebimento
na Inglaterra. Seguiu para a Frangca em
1909, onde permaneceu por um ano
especializando-se em eletricidade.
Em 1916, foi designado para instrucao
de pilotagem na Escola de Aviagdo
Naval. Em 1917, foi nomeado instrutor
daquela escola. Depois de dois anos
afastado da Aviacdo Naval, retornou
como encarregado do Departamen-
to de Oficinas da mesma escola. Em
1923, foi nomeado Comandante da
Esquadrilhna de Bombardeio. Acusado
de envolvimento com o Movimento
Tenentista de 1924, no mesmo ano foi

determinada sua prisao. Posto em li-
berdade, assumiu o Comando do Des-
tacamento Militar da [lha da Trindade.
Em 1929, chefiou o Departamento de
Operacdes do Centro de Aviacado Na-
val. Em 1931, foi nomeado para o co-
mando da Flotilha Independente de
Hidroavides Savoia S.55, recebidos
no mesmo ano. No ano seguinte, foi
nomeado Comandante da Defesa Aé-
rea do Litoral e, cumulativamente, do
Centro de Aviagcao Naval. Em janeiro
de 1935 foi nomeado diretor de Aero-
nautica e promovido a Contra-Almi-
rante no més seguinte. Faleceu no dia
14 de outubro de 1954.

BELISARIO DE MOURA

Nasceu em 19 de novembro de 1887
e ingressou na Escola Naval em 1906.
Nomeado Segundo-Tenente em 06
de janeiro de 1910, exerceu diversas
funcdes até matricular-se na Escola
de Aviacdo Naval, em 1916. Recebeu
o brevé de piloto no ano seguinte,
titulando-se também Aviador-Obser-
vador Militar, embarcando na Flotilha
de Hidroavides. Em 1917, foi enviado
a Inglaterra com outros doze militares
para integrar o esfor¢co de guerra bra-
sileiro junto & Royal Air Force. Depois
de um periodo servindo em escolas
de aprendizes-marinheiros, retornou
a Aviacado Naval como instrutor em
1922. Respondeu por processos de
desercdo e crime de aliciagcdo nesse
mesmo ano, sendo inocentado. Foi
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reformado como Primeiro-Tenente
em 1924, mas retornou ao servigo ati-
vo em 1931, ja no posto de Capitdo-
Tenente. Serviu na Diretoria de Ae-
ronautica e comandou o Rebocador
Muniz Freire, o Navio-Tanque Marajo,
as Capitanias dos Portos do Rio Gran-
de do Norte, Piaui e Paraiba, a Esco-
la de Aprendizes-Marinheiros do Rio
Grande do Norte, a Flotilha Fluvial do
Mato Grosso e o Sexto Distrito Naval,
este ultimo como interino. Desligado
do servico ativo em 1947, foi promovi-
do a Contra-Almirante na reserva.

CARLOS PEREIRA GUIMARAES

Nasceu em 25 de maio de 1878, filho
do Capitdo de Mar e Guerra José Pe-
reira Guimaraes e de Maria Leopoldi-
na Duarte Silva Guimaraes. Ingressou
na Escola Naval e trilhou sua carreira
embarcado em diversos navios da Es-
quadra e flotilhas regionais. Em 18 de
fevereiro de 1918, ja Capitao de Corve-
ta, fol nomeado para a vice-direcao da
Escola de Aviacdo Naval, aproximan-
do-se, assim, das atividades ja exerci-
das pelo irméo, o entdo Comandante
Protogenes Pereira Guimaraes. Neste
periodo, exerceu interinamente o co-
mando da Escola de Aviacdo Naval e
da Flotilha de Avides de Guerra. De-
pois de curta passagem pelo comando
da Escola de Aprendizes-Marinheiros
do Rio de Janeiro e pelo Encouraca-
do Deodoro, retornou as atividades
aeronauticas como Comandante do
Centro de Aviacdo Naval em 11 de
novembro de 1922. Neste cargo, acu-

mulou o comando da Defesa Aérea
do Litoral e recebeu o brevé de avia-
dor naval, ja no posto de Capitdo de
Fragata. Reformado como Capitao de
Mar e Guerra em 1925, ainda exerceu
diversos cargos na Administracdo Na-
val, como diretor da Biblioteca, Museu
e Arquivo da Marinha e vice-diretor de
Ensino Naval e de Marinha Mercante.
Promovido na situacdo de reformado
a Contra-Almirante, faleceu no dia 3
de julho de 1955.

DJALMA FONTES CORDOVIL PETIT

O Capitdo de Corveta Djalma Fontes
Cordovil Petit nasceu no Rio de Ja-
neiro em 12 de janeiro de 1899. Fez o
curso de aviador na Escola de Aviacao
Naval, no Rio de Janeiro, e concluiu
o aperfeicoamento na Escola de Sao
Rafael, no sul da Franca. Logo em se-
guida, foi um dos primeiros alunos a
servir na Esquadrilna das Cegonhas,
com sede em Strasburg. Ao regres-
sar ao Brasil, surgiu a oportunidade
de ir para Natal, servir ao Governo do
Estado, chefiado pelo Dr. Juvenal La-
martine, com a missdo de também dar
aulas na Escola de Voo do Aeroclube
do Rio Grande do Norte, que neces-
sitava urgentemente de um instrutor.
Chegou a Natal no dia 31 de marcgo de
1928, ja no posto de Capitdo-Tenente
aviador da Marinha Brasileira, tendo
sido o primeiro instrutor do Aeroclu-
be do Rio Grande do Norte. O Coman-
dante Petit era tido como um dos me-
lhores aviadores da Marinha do Brasil,
frequentemente convidado a partici-

par de shows aéreos em eventos ofi-
ciais. Em 22 de abril de 1934, a Esqua-
drilhna de Demonstracdo foi enviada
para representar a Aviacdo Naval no
encerramento do [ Congresso Nacio-
nal de Aeronautica no Campo de Mar-
te em Sao Paulo, onde Cordovil Petit
faleceu, dois dias depois, durante uma
demonstracdo de voos acrobaticos,
pilotando um avido de caga Boeing
256. Veio a obito logo apds a deco-
lagem seguida de um looping. A ma-
nobra ndo foi completada e o Boeing
bateu no solo quase verticalmente. A
tragédia privou a Esquadrilha de seu
lider e causou a sua dissolucéo.

EDUARDO PACHECO CHAVES

Fez seu curso de pilotagem e foi bre-
vetado na Ecole d'Aviation Blériot, na
Franca, sendo um precursor da aviacao.
Em 1911, recebeu o brevé, expedido pela
Fédération Aeronautique Internationa-
le (FAI). Nesse mesmo ano, ganhou, na
Franca, o Prix des Escales, fazendo um
percurso aéreo de 1.800 km com 27 es-
calas. Nesse reide, o percurso Paris-Mar-
selha foi realizado a noite, o que fez com
que fosse considerado, entdo, o primei-
ro aviador do mundo a efetuar um voo
noturno. Em 1912, regressou ao Brasil
trazendo seu avido Blériot e foi conside-
rado o primeiro aviador brasileiro a voar,
como piloto, nos céus do pais. Realizou
o primeiro percurso Sdo Paulo - San-
tos em 45 minutos. Em 1914, realizou
o primeiro reide aéreo Sao Paulo — Rio
de Janeiro e, em 1920, o primeiro Rio de
Janeiro — Buenos Aires.

EUGENIO DA SILVA POSSOLO

Nasceu em Sao Paulo em 10 de agosto
de 1894. Sentou praca de Aspirante a
Guarda-Marinha em 1909 e foi nome-
ado Segundo-Tenente em 1913. Este-
ve embarcado em diversos navios da
Esquadra em patrulhas para a manu-
tencdo da neutralidade nas aguas ter-
ritoriais brasileiras nos anos iniciais da
Primeira Guerra Mundial. Em janeiro
de 1918, foi um dos 13 militares bra-
sileiros designados para praticar avia-
cdo na Inglaterra. Durante uma das
instrucdes de voo em formatura, em
5 de setembro daquele ano, seu apa-
relho colidiu com outro pilotado por
um oficial britanico, causando o seu
falecimento.

JOHN QUINN

A missdo chefiada pelo Contra-Almi-
rante John Quinn contribuiu decisiva-
mente para a implantacdo da Aviacao
Naval na Marinha do Brasil, atraves da
coordenacdo de varios cursos relacio-
nados a operacao do NAelL Minas Ge-
rais, e na formacao de pilotos e me-
canicos de voo que guarneceriam 0OS
futuros avides embarcados e de instru-
cao. Destaca-se também sua participa-
¢80 na aquisicdo, com recursos pro-
prios, de trés avides torpedeiros TBM-3
Avenger para o treinamento das equi-
pes de manobra do NAel Minas Geralis,
que se encontrava em periodo de mo-
dernizacdo em um estaleiro na Holan-
da; e o inicio das negociag¢des visando
a compra, na Inglaterra, de avides de

instrucdao Pilatus PC3 e North Ameri-
can T-28 para a operagao embarcada
em porta-avides.

JORGE HENRIQUE MOLLER

O Primeiro-Tenente Jorge Henrique
Moller, oficial e engenheiro encarre-
gado da Secdo de Motores a Explosao
da Diretoria de Maquinas do Arsenal
da Marinha, solicitou e obteve auto-
rizagcdo do Ministro da Marinha para
estudar na Escola de Pilotagem de
Farman, em Etampes (Franca). Cursa-
do em Artilharia, recebeu o brevé de
aviagcdo pela Federacdo Aeronautica
Internacional, tornando-se o primeiro
Oficial de Marinha Aviador do Brasil,
em 29 de abril de 1911. Posteriormen-
te, como o exército ndo possuia ne-
nhum militar brevetado naquele mo-
mento, coube ao Ministério da Guerra
nomea-lo Fiscal do Governo para as
atividades da Escola de Aviacao. De-
vido ao desanimo com a indiferenca
das altas patentes da Marinha com
relacdo a arma aérea, desligou-se da
atividade em 1915 e foi se dedicar a
navegacado de cabotagem.

Ao longo de uma carreira de 22 anos,
embarcou em diversos navios da Es-
quadra, tendo comandado os avisos
Carioca e Oiapoque, o Cruzador Tira-
dentes e o Monitor Pernambuco. Par-
ticipou, junto ao Ministério da Guerra,
dos trabalhos relativos a Aeronautica
Militar e foi membro da comissao que
recebeu os hangares e o material da
malograda Escola de Aviacédo Brasilei-

ra. Como oficial da Escola de Aviagdo
Naval, foi encarregado dos motores a
explosédo e reparos nos hidroplanos.

JOSE CARLOS DE CARVALHO

Nasceu no Rio de Janeiro, em 2 de
setembro de 1847, e sentou praca de
Aspirante a Guarda-Marinha em feve-
reiro de 1864. No ano seguinte, seguiu
para o Rio da Prata para tomar parte
na Guerra da Triplice Alianca. Retor-
nou em 1866 para concluir o curso
de formacédo na Escola de Marinha.
Retornou ao Paraguai em 1867, sen-
do ferido numa tentativa de aborda-
gem ao navio que tripulava, no dia 1°
de marco de 1868, e, novamente, no
Combate de Angustura. Em 1875, foi
nomeado diretor interino das Oficinas
de Maquinas do Arsenal de Marinha
de Ladario. Foi exonerado do cargo no
ano seguinte e respondeu por crime
de insubordinacdo perante o Conse-
lho Supremo Militar, no qual foi ab-
solvido em 1877. Em 17 de janeiro de
1880, foi demitido a pedido do servico
ativo da Marinha. Em 1888, chefiou a
comissdo de engenheiros que trans-
ladou da Bahia para o Rio de Janei-
ro o Meteorito de Bendegd. Em 15 de
marco de 1890, foram-lhe concedidas
as honras de Capitdao-Tenente e, no
ano seguinte, as de Capitdo de Mar e
Guerra, por servicos prestados a Re-
publica. Em 1911, por sua participacao
na negociagdo com os marinheiros
amotinados na revolta de novembro
de 1910, foi reincorporado ao servigco
ativo e reformado no posto de

247



248

Contra-Almirante. Foi o primeiro pre-
sidente do Aeroclube Brasileiro, pos-
teritormente Aeroclube do Brasil, cria-
do em 14 de outubro de 1911 e que
tinha entre seus objetivos a fundacao
de uma Escola de Aviacdo e a dotagéo
de "aparelhos de voar” para o Exército
e a Marinha, que, futuramente, em 18
de janeiro de 1913, se tornaria a Es-
cola Brasileira de Aviacdo. Ao longo
de 1913, oito pequenos hangares fo-
ram construidos e a area do campo de
aviagéo foi ampliada e nivelada.

Militou na imprensa e em diversas as-
sociacdes profissionais, como a Socie-
dade Nacional de Geografia, o Clube
de Engenharia e o Instituto Politéc-
nico do Rio de Janeiro. Exerceu trés
mandatos de deputado federal nos
primeiros anos da Republica, um pelo
Rio de Janeiro e dois pelo Rio Grande
do Sul. Faleceu em 28 de fevereiro de
1934 no Rio de Janeiro.

JOSE MARIA DO AMARAL OLIVEIRA

Coube ao entdo Capitdo de Corveta
Amaral a formulacao dos subsidios
para a criagcao e comando do primei-
ro Esquadrédo de Aeronaves da Mari-
nha, o 12 Esquadrao de Helicopteros
de Emprego Geral (Esquadrdo HU-1),
em 1962. Como Comandante da For-
ca Aeronaval, de 1976 a 1979, ativou
a Comissao de Inspecdo e Assessoria
de Adestramento da Forca Aerona-
val (CIAsA), que veio a implementar
as inspecdes de fase nos esquadrdes.
Durante o seu comando, também fo-
ram recebidos os primeiros helicopte-
ros Lynx e foi ativado o 12 Esquadrao

de Helicopteros de Esclarecimento e
Ataque (EsqdHA-1). A Base Aérea Na-
val de Sao Pedro da Aldeia foi amplia-
da com a construcao de novos han-
gares, pista adicional e plataforma de
treinamento de carga leve. No CIAAN,
foram construidas as instalagcdes para
adestramento de combate a incéndio
e entrou em funcionamento o simula-
dor de voo. O Almirante de Esquadra
José Maria do Amaral Oliveira, Minis-
tro-Chefe do Estado-Maior das Forcas
Armadas e Conselheiro Militar da Mis-
sao do Brasil junto a ONU, foi desliga-
do do servig¢o ativo da Marinha em 13
de setembro de 1986, apos mais de 44
anos de servigo.

JOSE RIBAS CADAVAL

O meédico e oficial da Marinha José
Ribas Cadaval passou a se dedicar
ao estudo da ciéncia aeronautica a
partir de 1897. Em 1900, foi para um
congresso na Europa acompanhar os
progressos da area. Em 1908, devido
aos avancos aeronauticos na Euro-
pa, defendeu a criagdo de um servico
aeronautico na Marinha, com os ob-
jetivos de salvamento maritimo, re-
pressdo ao contrabando, cartografia
e defesa. Em 1909, matriculou-se no
curso de Aeronautica da Escola Su-
perior de Aeronautica e Construcdes
Mecéanicas de Paris. Concluido o cur-
so, Cadaval construiu um laboratorio
aerodinamico na Suica e reuniu seus
estudos num livro denominado Trata-
do de Aeronautica - Navegacao Aérea.
Em 1911, solicitou ao Ministro da Mari-
nha autorizac¢do para construir um hi-

droplano, mas, em razao de entraves
politicos e burocraticos da época, seu
projeto nunca saiu do papel.

MARIO DA CUNHA GODINHO

Foi diplomado aviador naval em 1917
pela Escola de Aviagcdo Naval. Duran-
te a Primeira Guerra Mundial, efetuou
missdes de patrulhamento nos Esta-
dos Unidos. Em 1919, a bordo de um
Curtiss HS-2, realizou o 1° voo do
Correio Aéreo da Esquadra. Em 1922,
por ocasido da chegada ao Rio de Ja-
neiro do hidroavido Fairey III D, na
realizacdo do reide Lisboa-Rio, coube
ao Tenente Godinho escoltar a aero-
nave até a aterrissagem. Participou do
voo do centenario da independéncia
da Bahia, em 2 de julho 1923, prosse-
guindo até Recife, com 4 Curtiss F5L,
ocupando a fung¢do de engenheiro-
-maquinista do 29 avido. Participou
do voo a Buenos Aires e Montevideu,
em comemorac¢do as datas nacionais
desses paises, em julho de 1931, com
8 avides Savoia-Marchetti S.55.

RAUL FERREIRA DE VIANNA BANDEIRA

Brevetado em 1916, na 1° turma de
Aviadores Navais da Escola de Avia-
cao Naval. Como era intengdo da
Marinha instalar uma fabrica de avi-
Oes para atender suas necessidades,
fol enviado, em 1917, como estagia-
rio a fabricas de avides nos Estados
Unidos, para adquirir conhecimento.
Em 1923, no posto de Capitdo-Te-
nente, fez parte da 12 Esquadrilha de

Bombardeio, equipada com 14 avides
Curtiss F 5L.

VICTOR DE CARVALHO E SILVA

Integrou a 12 turma de Aviadores Na-
vais da Escola Naval de Aviagédo em
1916. Em 1922, a bordo de um hidro-
plano da Aviacao Naval brasileira, con-
duziu um Capitdo-Aviador do exército
chileno do Rio de Janeiro para Ubatu-
ba a fim de permitir que ele pudesse
terminar seu reide. Como ja era inten-
¢cdo da Marinha instalar uma fabrica
de avides para atender suas necessi-
dades, foi enviado como estagiario a
fabricas de avides nos Estados Unidos
para adquirir conhecimento. Em 1935,
integrou a comissdo designada para
estudar a implantacédo da Fabrica de
Lagoa Santa, em Minas Gerais.

VIRGINIUS BRITO DE LAMARE

Nascido em 26 de setembro de 1883,
no Rio de Janeiro, filho do Capitdo-
Tenente Jeronimo Rebello de Lamare
e de Maria do Carmo Brito de Lamare.
Em 2 de maio de 1900 sentou praca
como Aspirante a Guarda-Marinha.
Foi promovido a Guarda-Marinha em
17 de dezembro de 1904; Segundo-
Tenente em 28 de janeiro de 1906;
Primeiro-Tenente em 12 de janeiro de
1912; Capitdo-Tenente em 13 de fe-
vereiro de 1919; Capitdo de Corveta,
por merecimento, em 14 de junho de
1930; Capitdo de Fragata, por mereci-
mento, em 18 de fevereiro de 1932; e a
Capitdo de Mar e Guerra, por mereci-
mento, em 22 de agosto de 1933.

Integrou a 12 turma de Aviadores Na-
vais da Escola Naval de Aviacdo em
1916. Em 2 de dezembro do mesmo
ano, foi brevetado Piloto Naval. Em
17 de janeiro de 1917, foi submetido a
provas para obtencdo do diploma de
Aviador-Observador Militar. Conforme
a Ordem do Dia n? 137, de 18 de junho
de 1917 fol nomeado para exercer O
cargo de instrutor da Escola de Avia-
cédo Militar. Foi um dos 13 militares
brasileiros enviados a Inglaterra para
participarem do esforco aliado apds o
ingresso do Brasil na Primeira Guerra
Mundial. Em 1918, foi para a Inglaterra
cursar o Royal Navy Service, onde foi
diplomado como piloto-aviador. Apos
intensivo treinamento, apresentou-se
no 102 Grupo de Operacdes de Guerra
da RAF. Em 1919, realizou o reide Rio
de Janeiro — Santos em um aerobote
Curtiss. Posteriormente, desembarcou
em Santos, em 21 de abril de 1920, a
fim de escolher um local para o esta-
belecimento de uma base para a Avia-
cao Naval. No mesmo ano, junto com
o Suboficial Anténio Joaquim da Silva
Junior, decolou do Rio de Janeiro em
um hidroavido Macchi 9 na tentativa
de alcancar Buenos Aires. Apos al-
guns incidentes, conseguiram pousar
em Rio Grande no dia 30 de outubro,
quando a viagem foi interrompida em
decorréncia de falhas na aeronave. Em
1921, deu inicio a implantacdo de uma
unidade de Aviacdo Naval em Santos.
Em 29 de novembro de 1923, foi no-
meado Comandante da 12 Esquadrilha
de Caca, sediada no Rio de Janeiro.
Em 19 de dezembro de 1930, foi no-
meado para exercer, interinamente, o
cargo de diretor da Escola de Aviacao

Naval, cumulativamente com o de co-
mandante do Centro de Aviacao Naval
do Rio de Janeiro. Foi nomeado vice-
diretor da Diretoria Geral de Aero-
nautica em 12 de abril de 1932. Como
Contra-Almirante, foi transferido para
a reserva remunerada em 17 de janei-
ro de 1935. Dois anos depois, publi-
cou um trabalho de sua autoria sobre
politica aérea, em defesa da criacdo
do Ministério do Ar, tendo realizado
conferéncias na Academia Brasileira
de Letras sobre o assunto. Fez parte
do Conselho Nacional de Aeronauti-
ca, criado em 1938.

RAYMUNDO VASCONCELLOS DE ABOIM

Nasceu na cidade do Rio de Janeiro,
no dia 3 de julho de 1898. Em 1914,
ingressou na Marinha do Brasil, rece-
bendo o posto de Segundo-Tenente
em 6 de novembro de 1918. Aderiu ao
novo programa de formacgdo de pilo-
tos para a recém-criada Aviacdo Na-
val. Em 1919, foi brevetado na Ilha das
Enxadas, no Rio de Janeiro. Ingressou
no curso de Engenharia Aeronautica
do Imperial College of Science and
Technology, em Londres, na Inglater-
ra. Concluindo-o em 1924, tornou-se
O primeiro sul-americano a ostentar
o titulo de Engenheiro Aeronautico.
Foi instrutor do Curso de Artifices de
Aviacdo Naval e de Montadores e Car-
pinteiros da Escola de Aviacao Naval.
Entre 1929 e 1935 foi Diretor de Mate-
rial da Aviacdo Naval.
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Museu Aeroespacial

49/72 Grupo de Aviacédo da FAB

Almirante De Esquadra (Ref?)
Mauro César Rodrigues Pereira

Almirante de Esquadra (Ref?)
Roberto de Guimarades Carvalho

Almirante de Esquadra Luiz
Fernando Portella Peixoto

Vice-Almirante (Ref?) Adilson
Vieira de Sa

Vice-Almirante (RM1) Nelson
Garrone Palma Velloso

Contra-Almirante (Ref?) Carlos
Frederico Vasconcellos da Silva

Contra-Almirante Flavio Augusto
Viana Rocha

Contra-Almirante Jayme Leal
Costa Filho (In Memoriam)

Capitdo de Mar e Guerra Amaury
Calheiros Boite Junior

Capitdo de Mar e Guerra Marcos
Antonio Souza de Araujo

Capitdo de Mar e Guerra Renato
Gomes Ferreira

Capitdo de Mar e Guerra (Ref?)
Paulo de Paula Mesiano

Capitao de Mar e Guerra (Ref?)
Ney Getulio Moraes Carneiro

Capitdo de Mar e Guerra (RM1)
Mario Rodrigues da Costa Filho

Capitdo de Fragata (Md) Victor
Paulo Meirelles da Silva

Capitdo de Fragata (FN) Alexandre
Vasconcelos Tonini

Capitdo de Fragata Elias Voulgarelis

Capitdo de Fragata Mauricio
Morgado Pedrosa

Capitdo de Fragata (IM) Carlos
Alexandre Maia Reis

Capitdo de Fragata André
Gustavo Silveira Guimaraes

Capitdo de Fragata Washington
Luiz de Paula Santos

Capitdo de Fragata Anderson
Sergipe Vieira

Capitdo de Fragata Alexandre
Trindade

Capitdo de Fragata Alessandro
Barcellos Velasquez

Capitdo de Fragata (Ref?) Alfredo
Aché Petit

Capitdo de Corveta Fausto de
Souza Santos

Capitdo de Corveta Carlos André
Lopes da Silva

Capitdo de Corveta (T) Luciana
Karla Kwiatkoski Baumann Mendes

Capitdo de Corveta (T) Patricia
Amaro Rocha Arruda

Capitdo de Corveta Rodrigo
Fernandes Monteiro

Capitdo de Corveta Rodrigo
Fernandes Domingues

Capitdo de Corveta (FN) Thiago
Lopes Da Silva

Capitdo Tenente Daniel Teixeira
Rocha de Oliveira

Capitdo-Tenente Leonardo
Castanheira Antunes

Capitdao Tenente Gabriel Boehmer
Leite

Primeiro Tenente (T) Rafael Dutra
de Miranda

Primeiro Tenente (RM2-T) Karla
Nayra Fernandes Pereira

Primeiro Tenente (RM2-T) Vanessa
Ferreira da Silva

Primeiro Tenente (RM2-T) Joanna
Martins Ferreira Correia

Primeiro-Tenente (Md) Claudio
Alberto Mule Monteiro

Suboficial (AV-VN) Marcos Paulo
Melo de Arruda

Suboficial (FN-AV-SV) Marcio
Brandao Santos

Suboficial (AV-SV) Narcilo Cardoso
da Silva

Suboficial (AV-VS) Paulo Roberto
dos Santos Noronha

Suboficial (AV-VS) Joado Alberto
Carvalho Sasso

Suboficial (AV-VS) Cleucir Cardoso
de Oliveira

Suboficial (AV-CV-Ref?) Francisco
Gomes de Queiroz

Suboficial (AV-MV-Ref?) Paulo
Moura da Silva

Primeiro-Sargento (AR) Alexander
Vieira

Primeiro-Sargento (Ref?) Odbran
Dantas Cartaxo

Segundo-Sargento (PD) Fabiano
Cardoso De Queiroz

Segundo-Sargento (AV-MV)
Roberto Brito Carvalho

Segundo-Sargento (AV-EV)
Adriano Condosval Sardinha

Segundo-Sargento (AV-VN) Jorge
Augusto Nascimento Martins

Segundo-Sargento (MR) Bruno
Percut Caetano

Terceiro-Sargento (AV-MV) Luiz
Gonzaga Dias Junior

Cabo (AR) Vitor Lima de Oliveira

Ten Brig Ar Rodolfo Becker
Reifschneider
(In Memoriam)

Maj Brig Ar (R1) Marcio Behring
Cardoso

Maj Brig Ar (R1) Wilmar Terroso
Freitas

Cel-Av (R1) Aparecido Camazano
Alamino

SO (R1) Luis Martini Thiesen

Antonio Pereira Linhares

(In Memoriam)

CLC Carlos Eugénio Dufriche

(In Memoriam)

Heitor de Oliveira Rocha

Marco Anténio Azevedo de Souza
Michelle Costa de Oliveira

Nilcéa Albi de Sa

Paulo A. C. Scassa e familia
Sebastido Campos de Andrade Neto

Sérgio Onofre Gomes Pinto

(In Memoriam)
Sandro Dinarte Araujo da Costa

Verdnica Teicher
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