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MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

*versdo do artigo publicado em inglés no OECD Yearbook 2015

“O gue é uma cidade, sendo as pessoas?”, afirmou Shakespeare em Coriolano.

O foco de todo o planejamento urbano sdo as pessoas e a qualidade de vida. As grandes cidades
brasileiras tomaram forma a partir da década de 1950, quando o pais tinha uma populacdo de
cerca de 52 milhdes de habitantes, dos quais apenas 36,2% viviam nas cidades. O Brasil vivia um
periodo pods-guerra desenvolvimentista, apoiado nos canones modernistas que orientaram a
criacdo de Brasilia e se disseminaram por inUmeras cidades. O automodvel era o personagem
principal, apoiado por investimentos em todo o pais para a construcdo de rodovias e infraestrutura

em geral, como portos, ferrovias e geracao de energia elétrica.

Na década de 1980 o pais ja tinha cerca de 120 milhdes de habitantes, com 67,6% deles em areas
urbanas. Os sistemas de transporte publico nas grandes cidades eram quase em sua totalidade
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limitados a sistemas de 6nibus, e apenas as cidades de S&o Paulo e Rio de Janeiro contavam com
as primeiras linhas de metrd, inauguradas em 1974 e em 1979, respectivamente. Os sistemas
ferroviarios atendiam fundamentalmente as regides metropolitanas e entregavam enormes
volumes de passageiros em seus terminais para as redes de 6nibus.

E evidente que na atualidade, com a taxa de 84,4% de urbanizacdo, a populacdo urbana de mais
de 160 milhdes provoca uma enorme expansao das cidades. Consequentemente, as distancias sao
cada vez maiores e o atendimento a essas demandas com as redes de transporte publico tem
custos altissimos. O governo brasileiro tem politicas pouco claras a respeito e poucas cidades tém
planos efetivos de mobilidade urbana. Por outro lado, a industria automobilistica coloca
mensalmente 200 mil? automdveis no mercado. Assim, o bindmio automoével-cidade perpetua-se e
o planejamento da mobilidade sustentavel deve buscar solu¢cdes compativeis com as dimensdes
do tecido urbanizado.

O uso do veiculo individual nas grandes cidades nao é uma questao de educacdao, mas sim de
auséncia de oferta de transporte coletivo eficiente, seguro e de qualidade. Quando o cidadao leva
mais de duas horas no deslocamento casa-trabalho nas regides metropolitanas, o uso do
automovel justifica-se ao reduzir esse tempo em cerca de 50 a 60%. Trata-se, portanto, de uma
equacao de politicas publicas integradas que deve levar em considera¢cdo aspectos como locais de
oferta de trabalho, renda e servicos.

Conhecer o cidaddo de maneira aprofundada, com clareza dos perfis socioecondmicos e projecdes
de demandas de trabalho, educacéo e saude, além de realizar pesquisas de origem e destino, sao
os pontos de partida fundamentais para o correto planejamento integrado da cidade e, por
consequéncia, da mobilidade. O planejamento sustentavel da mobilidade depende
fundamentalmente do planejamento da cidade e deve ter um viés social e participativo. Nas
regides metropolitanas a pendularidade das populacdes agrava ainda mais os problemas de
mobilidade e coloca questdes que extrapolam a gestdo da cidade isolada.

A mobilidade urbana sustentavel deve, portanto, ser planejada com uma visdo de médio e longo
prazos, obviamente oferecendo solu¢des de curto prazo aos problemas prementes das cidades.
Porém deve, também, sempre buscar a participacdo de todos os stakeholders - governos,
cidadaos, universidades e empresas -, a fim de que cada um desses atores traga solucdes que
ajudem a reduzir as barreiras para o engajamento de todos.

E uma tendéncia mundial o planejamento urbano por meio do TOD (Transit Oriented
Development), buscando implementar as atividades da cidade por meio de bicicleta, caminhada e
transporte publico, com vias de conexao e nucleos de populacdao compactos e providos de
servicos basicos. Nessa dinamica, o Brasil foi pioneiro no desenvolvimento dos BRT (Bus Rapid
Transport), criando corredores e estacdes de embarqgue que oferecem reducao do tempo parado.
Trata-se de um sistema de médio porte com custos bem menores do que a construcao das linhas
de metrd. Os sistemas de BRT podem utilizar combustiveis sustentaveis, seja o biodiesel ou a
energia elétrica, que ainda precisa de obras de infraestrutura para ser vidvel em grande escala.

Em outra vertente, o uso de tecnologias para o controle e a gestao do transito tem contribuido
para a melhoria da qualidade dos deslocamentos urbanos. Os centros de monitoramento com
cameras, o uso de dispositivos de localizacdo GPS dos veiculos coletivos e mesmo dos aplicativos
colaborativos entre usuarios, como Waze e Google Maps, vém trazendo maior eficiéncia aos
deslocamentos que se apoiam nos cerca de 7 milhdes de smartphones.

O Brasil tem um universo de 280 milhdes de celulares. E essencial levar esses dispositivos em
consideracao para dar suporte as solu¢cdes cada vez mais instigantes que se utilizam das pesquisas
baseadas na Internet of Things. Nao apenas smartphones, mas veiculos e objetos com sensores
qgue fornecem um enorme conjunto de informacdes podem trazer eficiéncia a mobilidade.

O planejamento integrado, apoiado por politicas publicas aliadas ao uso de um amplo conjunto de
meios que preservem o ambiente - como o uso de bicicletas, trens e combustiveis renovaveis - e a
tecnologias que facilitem a comunicacdo e a integracdao de dados, € o caminho para uma
mobilidade sustentavel, ndo sé nas cidades brasileiras, mas em todo o mundo.
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